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Od wielu lat w gronie oséb zwigzanych i wspierajgcych
Fundacje Zapobieganie Wypadkom Drogowym pilnie ob-
serwujemy m.in. sposob przygotowania mtodych ludzi do
udziatu w ruchu drogowym. Mamy prosty i oczywisty cel:
zrobi¢ wszystko, co w naszej mocy, aby byto bezpieczniej.

Dlatego od dawna zabiegamy o system wychowania komu-
nikacyjnego, o poprawe jakosci szkolenia, wreszcie, o takie
zasady egzaminowania, ktore zapewniajq uzyskanie prawa
jazdy przez osoby rzeczywiscie dobrze przygotowane i wystarczajgco dojrzate, by na drodze nie zagrazac sobie i innym.

Dla osrodkéw szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kierowcow i kierowcow rok 2017 byt dtugi, pracowity, cho¢
nie tak przetomowy, jak oczekiwalismy. Nie nadeszty zapowiadane zmiany w Ustawie o kierujgcych pojazdami i w efekcie,
nie ustaty liczne spekulacje na temat ,rewolucji”, ktéra miata sie wydarzyc.

Jeden rok sie skonczyt, kolejny zaczqt. Z nowq energiq planujemy nastepne aktywnosci. Szukamy sojusznikéw, za-
checamy do wtasnych inicjatyw. | mamy nadzieje, ze dyskusji o tym, czy edukacja komunikacyjna jest wazna, a nawet
niezbedna, nie bedziemy musieli zaczynac od poczqtku. Pora, by i dzieci, i dorostych, i nawet senioréw traktowac powaz-
nie, a nie jak target dla tego lub innego projektu. System to jest to, czego naprawde potrzebujemy. Moze nowa Ustawa
o kierujgcych... pomoze go stworzyc.

Pozostajemy i z nadziejq, i z przekonaniem...

BozZenna Chlabicz
Redaktor Naczelna

Andrzej Grzegorczyk - Wiceprezes Zarzqdu
(ekspert brd, byly sekretarz KRBRD, Wicepre-
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Ukoriczenie 18 lat to
newralgiczny moment
w rozwoju. Mtody
cztowiek znajduje

sie wtedy w okresie
adolescencji, czyli
dojrzewania.

Wspdtczesni
osiemnastolatkowie -
i widac to

u kandydatoéw,

ktorzy ubiegajqg sie

o uprawnienie do
kierowania pojazdem
- po prostu chcieliby
juz to miec za sobq.
Proces uczenia sie
traktujq jako cos, co
ma ich doprowadzi¢
do celu i niekoniecznie
podchodzq do tego
refleksyjnie.

NASZE ROZMOWY

Praktyka wszystko
weryfikuje

Z dr Ewa Odachowska, psychologiem transportu
z Instytutu Transportu Samochodowego, rozmawia
Bozenna Chlabicz

Czy potrafimy scharakteryzowac typowego wspélczesnego kandydata na kierowce?

Panuje powszechne przekonanie, ze kazdy, kto osiagnie pelnoletnosé¢, mysli o uzyskaniu
prawa jazdy. Obecni kandydaci na kierowcow, a zatem osiemnastolatkowie, to tzw. pokolenie
Y, pokolenie $wiata w duzej mierze wirtualnego. Pod wzgledem uczenia sie i motywowania do
nauki ma ono zupelnie inne wymagania niz pokolenia poprzednie.

Ukonczenie 18 lat to newralgiczny moment w rozwoju. Mlody cztowiek znajduje sie wtedy
w okresie adolescencji, czyli dojrzewania. Adolescencja jest okresem miedzy 11 a 20 r.z., ktdry
dzieli sie na etap wczesny i pozny, z cezura ok. 16 r.z. Jest to bardzo wazny okres w rozwoju
czlowieka, ktorego finatem jest uzyskanie przez niego dojrzatosci. W tym czasie jednostka doj-
rzewa zaroéwno fizycznie, jak i psychicznie, podlega wielu bodzcom i procesom, ktére sg dosy¢
obciazajace. Zmienia sie tez sposob uczenia sie. Ze stadium operacji konkretnych, czyli my-
$lenia czarno-biatego, przechodzimy w tym czasie do stadium operacji formalnych - myslenia
bardziej abstrakcyjnego. Nie bez znaczenia jest tez intensywny rozwoj proceséw poznawczych,
istotnych dla proceséw uczenia sie.

Od nauczyciela, w tym instruktora, wymaga sie duzej wiedzy na temat potrzeb kursanta
i sposobu, w jaki nalezy podawac¢ materiat. To juz nie tak, jak w przypadku dziecka, ktére ma ze-
wnetrzng motywacje, by przyswajac informacje. Czlowiek dorosty analizuje wiedze i uczestniczy
w procesach uczenia sie na podstawie motywacji wewnetrznej, czyli wlasnej potrzeby. Ale i ten
aspekt podlega zmianom w zwiazku z rozwojem cywilizacyjnym. Aktualne coraz czesciej obser-
wuje sig, ze mlodzi ludzie rzadziej ucza sie dla pogtebienia wiedzy, a czesciej dla efektu.

Wspdlczesni osiemnastolatkowie — i wida¢ to u kandydatow, ktorzy ubiegaja sie o upraw-
nienie do kierowania pojazdem - po prostu chcieliby juz to mie¢ za soba. Proces uczenia sie
traktuja jako co$, co ma ich doprowadzi¢ do celu i niekoniecznie podchodza do tego refleksyj-
nie. Specyfike ta obserwuje sie u dorastajacej mlodziezy i studentow, a z wielka moca ujawnia
sie wlagnie w procesie uczenia sie kandydatéw na kierowcow. Zeby zmotywowaé ich wewnetrz-
nie, czyli obudzi¢ jakakolwiek che¢ do nauki, nalezy bra¢ pod uwage, ze oni sa przekonani, iz
juz cos$ wiedza, chociaz zazwyczaj nie maja racji. Specyfika uczenia sie dorostych opiera sie
o asymilowanie wiedzy nabywanej z tg, ktora juz sie ma. Czesty blad, ktory popetniaja instruk-
torzy, to negowanie tej wiedzy i absolutne odrzucanie jej. Lepiej wykorzystac to, co dla mto-
dego cztowieka wazne, korygujac btedy i dokladajac nowe tresci, anizeli negowac wszystko, co
milody cztowiek wie, narazajac sie na niechec z jego strony.

Czy instruktorzy majq swiadomosd, jacy sq ich podopieczni? Czy ktos ich tego uczy?

Czy instruktorzy sa tego $wiadomi? Oczywiscie, powinni. Jest to troche myslenie zycze-
niowe, ale sadze, ze podczas szkolenia instruktoréw nauki jazdy metodyk, ktory przeciez
odpowiada za wazny modut szkolenia, bierze pod uwage nie tylko zasady uczenia sie doro-
stych, ale takze zmiany kontekstowe, spoteczne, zmiany zwiazane z przemianami cywiliza-
cyjnymi. Jest to szczegolnie istotne, poniewaz u 0s6b z tego pokolenia obserwuje sie zmiany
w funkcjonowaniu poznawczym, co jest skutkiem wpltywu wirtualnego swiata, w ktorym zyja,
a takze innego sposobu nabywania wiedzy. Wystepuja takze postepujace zmiany w zakresie
procesu uczenia sie i analizowania materiatu, zgodnie z zasada: wiecej, ale powierzchownie.
Brakuje glebszej autorefleksji albo zdarza sie ona zdecydowanie rzadziej niz kiedys. I rzeczy-
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wiscie, jest wieksze nacelowanie nie na proces, a na efekt. Te zmiany dosy¢ mocno wplywaja
na sposob uczenia sie. Te wiedze nalezy przekazywac instruktorom.

I to, ze dotyczy ona tej szczegdlnej grupy, ktora trafia pod opieke instruktora
i chce uzyskac prawo jazdy...

Absolutnie tak. Z praktyki i obserwacji wynika jednak, ze rzadko tak bywa. Instruktorzy
czesto rozkladaja rece i nie wiedza, jak wypracowa¢ motywacje u mtodego cziowieka, ktory
mysli, ze prawo jazdy nalezy mu sie tak, jak dowdd osobisty.

Dzisiaj prawo jazdy rzeczywiscie nie jest juz przywilejem, jak kiedys, ale niestety, nie kaz-
dy zastanawia sie, czy ma predyspozycje do kierowania pojazdem. Zdarzylo mi sie rozmawiac
z mtodymi ludzmi, ktérzy nie chcieli tych uprawnien, ale czuli duza presje ze strony grupy ro-
wiesniczej i rodzicow. Grupa rowiesnicza jest w takiej sytuacji bardzo mocnym odnognikiem. To
dla mlodziezy lustro spoteczne i rzeczywiscie wazny czynnik. Natomiast z rodzina i jej oczekiwa-
niami w okresie dorastania, adolescencji, dyskutuje sie i niekoniecznie sie z nig zgadza. Kontekst
grupy rowiesniczej jest bardziej istotny: jezeli wszyscy to maja, to ja tez powinienem.

Dzis nie ma obowiqzku uczestniczenia w czesci teoretycznej kursu na prawo jaz-
dy. Mozna korzystaé np. z e-learningu. Z informacji, do ktérych dotarlismy wynika,
ze osoby wybierajqce ten sposob najczesciej nawet nie zaglqdajq do dziatu ,Nauka’.
Rozwiqzujq 2-3 prébne testy i idg do WORD-u. Przy odrobinie szczescia, zdajq egza-
min z pozytywnym wynikiem. Potem trafiajq na zajecia praktyczne. Jak instruktor
ma sobie z takim klientem poradzic?

Mamy tu do czynienia ze zjawiskiem, ktore usitowalismy zwalczac¢ przez wiele lat, czyli
z uczeniem sie po to, zeby zdac egzamin, a nie zeby bezpiecznie uczestniczy¢ w ruchu dro-
gowym. Rzeczywistosc to weryfikuje, bardzo czesto w brutalny sposob. Takie osoby dopiero
w konfrontacji z ruchem drogowym widza, ze niewiele potrafig i zdarza sie, ze wtedy za-
czynaja sie uczy¢. Aspekt praktyczny jest bardzo wazny. Chodzi o to, zeby mtody cztowiek
zobaczyt, iz teoria ma jednak $cisty zwigzek z tym, co sie dzieje w ruchu drogowym.

A co ma zrobi¢ instruktor z takim kursantem “niedouczonym” w zakresie teorii?
Kazaé mu isé na kurs? Nie ma takiej mozliwosci, prawda?

Najgorsza rzecza, jaka moze zrobi¢ instruktor, to przymkna¢ na to oko. Jezeli widzi, ze
teoria jest rzeczywiscie nie do konca wdrozona i kandydat na kierowce w niewystarczajacym
stopniu zna obowiazujace zasady, to trzeba mu jasno i asertywnie powiedzie¢: dopiero wtedy
wyjedziesz ,w miasto’, gdy przyswoisz sobie wszystkie zasady. Niestety, bardzo czesto in-
struktor, zeby nie straci¢ klienta, wyjezdza z nim poza plac manewrowy i wtedy okazuje sie,
ze jego wiedza jest niewystarczajaca. Jedyne, co naprawde mozna zrobi¢, to postawi¢ takie-
mu kandydatowi wymagania co do znajomosci przepisow i ich praktycznego zastosowania.
Jesli tej znajomosci nie ma, to nie ma uczestnictwa w ruchu drogowym.

Zaktadamy, ze instruktor jest swiadomy i odpowiedzialny. Czy jest jakas metoda
lub psychologiczna technika, zeby nauczyc¢ odpowiedzialnosci, uswiadomié¢ na za-
wsze, ze bezpieczernistwo jest najwazniejsze?

Uczenie odpowiedzialnosci to nie jest proces kilkumiesieczny, ale trwajacy przez cale zycie
poczawszy od bardzo wczesnego dziecinstwa. Dziecko uczy sie przez modelowanie i naslado-
wanie autorytetow. Pierwszymi autorytetami sa, oczywiscie, rodzice. Jezeli mama przebiega
z dzieckiem przy czerwonym $wietle, a potem moéwi mu, jak sie zachowywad, zeby by¢ bez-
piecznym, to oczywiste, ze dziecko bedzie powielalo zachowanie, ktdre obserwuje u rodzica,
a nie wymagania, jakie sa mu stawiane stownie. Przedszkolem ruchu drogowego jest tez tylne
siedzenie samochodu. Dziecko obserwuje, jak postepuje rodzic i robi to samo. Zmiana nawykow
i wdrazanie oczekiwanego zachowania nie jest fatwym procesem. Dotyczy to szczegdlnie odpo-
wiedzialnosci w ruchu drogowym, bo to odpowiedzialnos¢ nie tylko za siebie, ale tez za innych.

Ta wymagana refleksja wiaze sie z innym aspektem. Refleksyjnosci ucza rodzice i auto-
rytety, ktore spotykamy na swojej drodze, ale trzeba pamietac, ze umiejetnosc refleksyjnego
myslenia pojawia sie w toku dojrzewania. Od osiemnastolatka nie ma co jej wymagac w ta-

Instruktorzy czesto
rozktadajq rece i nie
wiedzq, jak wypracowac
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Mozemy dowolnie
zmieniac przepisy, ale
o tym, jak przebiega
szkolenie, decyduje
instruktor.

Instruktorzy powinni
pogtebiac wiedze

i znajomosc przepisow,
ale takze wiedze
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Z procesem uczenia sie.

NASZE ROZMOWY

kim samym stopniu, jak u dorostego. Pod wzgledem rozwojowym znajduje sie on w trakcie
bardzo intensywnych zmian, 13cznie z nasileniem tendencji do ryzyka. To sktonno$¢ po-
trzebna i w zasadzie niezbedna do ksztattowania wlasnej tozsamosci. Analizowania i szuka-
nia odpowiedzi na pytanie: co ja chce zrobi¢, kim chce by¢ itd. Mtodziez czesto przekracza
swoje mozliwosci, niestety, czasem z uzyciem samochodu.

Czy z punktu widzenia psychologa da sie sformutowac katalog warunkow, ktére
podczas szkolenia nalezaloby spelnic¢? Jakie elementy powinien zawiera¢ program
szkolenia, czy nalezy okresli¢ charakterystyke kandydata, wskazac¢ umiejetnosci, kto-
re powinien miec absolwent kursu? Jakie cechy sq pozqdane lub wrecz wymagane?

Przepisy to zazwyczaj zbior regut i zasad. Natomiast to, co kto$ zrobi z tymi przepisami,
jak bedzie ich uczyt i jak je wdrazal, to odrebna kwestia. Mozemy dowolnie zmienia¢ przepisy,
ale o tym, jak przebiega szkolenie, decyduje instruktor. Obecnie obowigzujacy system prawny
odpowiedzialnemu instruktorowi, ktory wie, jakie cechy powinny charakteryzowa¢ dojrzaly
osobe uczestniczaca w ruchu drogowym, pozwala dobrze wyszkolié przysztego kierowce. Mam
jednak wrazenie, ze spychamy te odpowiedzialno$¢ na przepisy, czy inne uwarunkowania po
to, aby, mowiac kolokwialnie, by¢ zwolnionym z konsekwencji za wlasng prace czy umiejetno-
$ci. Instruktor powinien by¢ konsekwentny w stosunku do osob, ktore sie szkola, ale réwniez
wobec samego siebie. To jego autorytet czesto stanowi podstawe nauki zasad bezpiecznego
poruszania sie w ruchu drogowym oraz odpowiedzialnosci z a siebie i innych.

Klamrg naszej rozmowy jest zatem pytanie: jak wspotczesny instruktor jest wy-
szkolony i jak powinien by¢ przygotowany do wykonywania swego trudnego zawodu?

Nie mozna wrzuci¢ wszystkich instruktoréw do jednego worka. Sa wsréd nich bardzo
odpowiedzialni, ktorych mozna stawia¢ na piedestale, uznac za autorytet, ktorzy naprawde
$wietnie szkola. Czes¢ zas szkoli tak, by tylko przygotowac¢ do egzaminu. Jakby zabrakto
$wiadomosci, ze od wiedzy, ktdra przekaza, zalezy przyszte bezpieczenstwo tego cztowieka
i to, jak sie bedzie zachowywat przez wiele lat. Czy bedzie jezdzit bezpiecznie, czy stanowit
zagrozenie dla siebie samego i innych.

Czesto takze - dla tego instruktora, bo przeciez moggq sie spotkac na drodze.

Dokladnie. Jacy zatem s3 instruktorzy? Rézni. Sa tacy, ktorzy realizuja wszystkie elementy,
o ktorych moéwimy, stanowig dobry przykiad, sa odpowiedzialni i stosuja sie do przepisow. Bo to
juz rzecz naprawde kuriozalna, gdy samemu sie ich nie przestrzega, a oczekuje tego od kandyda-
ta na kierowce. I sg tacy, ktorzy prace traktuja jako forme zarobkowania, a nie jak misje.

Czy autorefleksja instruktorow - psychologiczna, pedagogiczna - jest wystarcza-
jgca? Wiem, ze nalezy to rozpatrywaé w indywidualnych przypadkach, ale prosze
o komentarz i ocene, czego w tym wzgledzie brak.

Mysle, ze autorefleksja jest niewystarczajaca. Obserwuje to od wielu lat. Instruktorzy
powinni pogtebia¢ wiedze i znajomosc¢ przepisow, ale takze wiedze o cztowieku jako jedno-
stce. Ten sam model nauczania niekoniecznie bedzie odpowiedni dla dwdch kandydatow.
Mamy do czynienia z réznicami plciowymi, temperamentalnymi czy zwigzanymi z proce-
sem uczenia sie. Introwertyk bedzie sie lepiej uczyl, gdy ma twarde zasady i sa wyciggane
konsekwencje. Ekstrawertykowi trzeba pokazac¢, w czym jest dobry, zeby go zachecic i zmo-
tywowac. To ledwie niewielki fragment aspektéw zwigzanych z czynnikami indywidualnymi
istotnymi w procesie szkolenia. Bez takiej wiedzy instruktorzy czesto sie gubia. I dziwig sie,
ze jeden kursant sie uczy, a drugi niekoniecznie. Najwyrazniej metoda, ktora stosuja, jest
nieodpowiednia.

Dziekujgc za rozmowe, nie moge nie podzieli¢ sie wnioskiem, ze przydalby sie
podrecznik, przewodnik psychologii dla tej grupy zawodowej.
|




NASZYM ZDANIEM

Czy tylko autostardy
1 drogi szybkiego ruchu?

Rozmowa ekspercka Bozenny Chlabicz
i Andrzeja Grzegorczyka

Jak Pan, osoba szczegdlnie nieobojetna na bezpieczeristwo na drogach, ocenia
pod tym wzgledem rok 2017?.

Andrzej Grzegorczyk: Dotychczasowe problemy zwigzane z brd i jego poprawg kojarzone
byly gléwnie z brakiem lub niedostatecznie rozwinietg infrastruktura drogowq oraz jej wypo-
sazeniem w elementy bezpieczenstwa i wlasciwa organizacja ruchu.

Mimo zainwestowania w ostatnich latach znacznych srodkdw w rozwdj tej infrastruktury
i to nie tylko w budowe autostard i drog szybkiego ruchu, nie notujemy istotnego postepu
w zmniejszaniu liczby wypadkéw i ich ofiar. Podobnie, jak w innych krajach, w ktérych osig-
gnieto w ostatnich latach wyrazny postep w tej dziedzinie, okazuje sie, ze i w Polsce wyczerpu-
ja sie dotychczasowe formy dziatania, gléwnie w zakresie relacji droga-pojazd.

Coraz bardziej uswiadamiamy sobie, Ze zmiana postaw i zachowan wszystkich uzytkowni-
kow drog oraz ich wiedza na temat regulacji prawnych ruchu drogowego to czynniki niezbedne
do osiagniecia celu, moze nawet iluzorycznego, czyli przyjetej w wielu krajach wizji “zero” wy-
padkow i ofiar smiertelnych na drogach.

Na czym polegajq najistotniejsze braki? Jakimi obszarami powinnismy sie zajq¢?
Konieczne s3 systemowe dziatania prewencyjne, w ktére zaangazowane bylyby wszystkie

trzy sektory — administracja panstwowa i samorzadowa, organizacje pozarzadowe oraz biz-

nes. Powinny one obejmowac:

* monitoring i analize stanu bezpieczenstwa, czyli to, na ile wprowadzane dziatania efek-
tywnie wplywaja na poprawe brd

+ popularyzacje wiedzy nt. brd i zwigzanych z nig przepiséw prawnych

* rozwoj kampanii spotecznych na rzecz podniesienia swiadomosci i kreowania pozytyw-
nych zachowan uzytkownikow drég

+ inicjowanie dialogu spotecznego.

Chodzi réwniez o to, aby w naszych dzialaniach ocenia¢ i zmienia¢ stan prawny, uwzgled-
ni¢ w wiekszym stopniu czynniki ryzyka i dociera¢ do wybranych grup, ktére czesto maja
dalece odmienne zdanie na temat swoich przywilejow i sposobu zachowania w ruchu dro-
gowym. Wykorzystaé tez w wiekszym stopniu efekty prac wyzszych uczelni i jednostek ba-
dawczo-rozwojowych. Pogodzi¢ interesy i zachowanie pieszych, rowerzystow, kierowcow,
rodzicéw i dzieci, przedsiebiorcéw, opinii publicznej, mediow...

...a wiec osiqgnqc¢ znacznq poprawe.

Dziatania te powinny by¢ systemowe i kierowane przez osrodki administracji publicz-
nej, ale jak powiedzielismy, z ogromnym wsparciem biznesu i organizacji spotecznych,
z koniecznym zaangazowaniem tych, ktorych to dotyczy, czyli nas wszystkich.

Co zatem najwazniejszego powinno sie stac w 2018 roku? Jakie sq Pariskie priorytety?

Wzrost poziomu szkolenia kierowcow, rozwoj edukacji komunikacyjnej nie tylko w szko-
fach, zahamowanie trendu wykorzystywania w czasie jazdy coraz wiekszej liczby urzadzen
elektronicznych, jak telefon komorkowy, tablet, czyli tzw. rozpraszaczy, nie tylko wewnatrz
pojazdow, ale i w otoczeniu drogi. Odpowiedzialni za bezpieczenstwo na drodze powinni sie
czu¢ wszyscy — kierujacy pojazdami, piesi, a szczegolnie ci, ktorzy ustalaja przepisy prawne,
techniczne, nadzorcze i kontrolne.

Potraktujmy to jako waznq wskazéwke nie tylko na nastepny rok. Dziekuje za rozmowe.

Mimo zainwestowania
w ostatnich latach
znacznych Srodkéw

w rozwdj tej
infrastruktury i to

nie tylko w budowe
autostard idrég
szybkiego ruchu, nie
notujemy istotnego
postepu w zmniejszaniu
liczby wypadkdw i ich
ofiar.

Odpowiedzialni za
bezpieczeristwo na
drodze powinni sie czu¢
wszyscy - kierujgcy
pojazdami, piesi,

a szczegdlnie ci, ktorzy
ustalajqg przepisy
prawne, techniczne,
nadzorcze i kontrolne.
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/miany, zmiany...

Przemystaw Olszak, kryminolog, instruktor nauki jazdy.

Osrodek Szkolenia Kierowcéw ,,Ryszard” w Pasteku

Rok 2017 przeszedt juz do historii. Jest to kolejny rok zwiekszonych wydatkéw na drozejqce coraz bardziej
ubezpieczenie OC i AC pojazdow szkoleniowych, ale takze cen paliw, ktore nie sq tak wysokie jak kilka lat
wstecz, gdy benzyna kosztowata prawie 6 zlotych za litr, choc ciggle rosngq.

PopsuMoOwaANIE 2017
Do wzrostoéw nalezy zaliczy¢ tez wydatki na instruk-

torow nauki jazdy, ktdrzy zatrudnieni na umowach zle-
cenia, otrzymuja juz minimalng stawke godzinowa. Jest
to na pewno dobry krok. Dobre zarobki pozwolg bardziej
zmotywowac instruktoréw do pracy, ktora, nie oszukujmy
sie, jest dosyc¢ ciezka.

Ponadto, istotnie uzupelniono braki w sprawie kon-
troli Osrodkéw Szkolenia Kierowcow. W przypadku skarg
i nieprawidlowo$ci w osrodku, organ nadzorujacy moze
bez umieszczania w planie rocznym kontroli skontro-
lowa¢ osrodek doraznie. Natomiast w rozporzadzeniu
w sprawie uzyskiwania uprawnien przez instruktorow i wy-
Iktadowcow okreslono, ze w stosunku do:

+ kandydata na instruktora lub instruktora w zakresie pra-
wa jazdy kategorii B+E, C+E i D+E - egzamin sklada sie
z czesci pierwszej i trzeciej (cze$c testowa + praktyczna)

+ kandydata na wyktadowce lub wykladowcy - egzamin
sklada sie z czedci pierwszej i drugiej (bez czesci prak-
tycznej)

+ kandydata na wyktadowce lub wyktadowcy w zakresie
prawa jazdy kategorii B+E, C+E i D+E - egzamin sktada
sie z czesci pierwszej (czesd testowa)

+ kandydata na instruktora lub instruktora posiadajace-
go uprawnienia wyktadowcy w zakresie kategorii prawa
jazdy lub pozwolenia objetych egzaminem - egzamin
sklada sie z czesci trzeciej (tylko cze$¢ praktyczna).

1 czerwca 2017 roku weszta w zycie nowelizacja w Ko-
deksie Karnym, ktora wprowadza m.in.:

+ zaostrzenie przepisow, gdy kierowca bedacy w stanie
nietrzezwosci lub pod wplywem srodka odurzajace-
go spowoduje wypadek ze skutkiem $miertelnym lub
ciezkim uszkodzeniem ciata, trafi do zaktadu karnego
na minimum 2 lata (sady nie bedg wykonywac wyro-
kéw w zawieszeniu)

* nowy czyn przestepny - ucieczke przed poscigiem po-
licyjnym - kierujacy uciekajacy przed funkcjonariu-
szami prowadzacymi poscig moze by¢ zagrozony kara
od 3 miesiecy do 5 lat pozbawienia wolnosci oraz zaka-
zem prowadzenia pojazddéw

+ przepis stanowiacy, ze kierowca - recydywista, pro-
wadzacy pojazd mimo orzeczonego sagdownie zakazu,
trafi do wiezienia na okres od 3 miesiecy do 5 lat

+  przepis umozliwiajacy wydanie sadowego zakazu pro-
wadzenia pojazdéw kierowcy, ktory dopuscitby sie pro-
wadzenia pojazdu mimo wydania decyzji administra-
cyjnej o cofnieciu uprawnien do kierowania pojazdami.
Ponadto wykroczenia przeciwko bezpieczeristwu i po-

rzadkowi w komunikacji maja sie przedawnia¢ po trzech

latach od chwili popelnienia czynu. Sady, orzekajac

w sprawach o przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu

w ruchu drogowym, beda musiaty by¢ informowane

o wszystkich dotychczasowych przestepstwach i wykro-

czeniach podsadnych znajdujacych sie w centralnej ewi-

dengcji kierowcédw oraz w prowadzonej przez policje ewi-
dengcji kierowcdw naruszajacych przepisy drogowe.
Warto tez wspomniec o 18. edycji konkursu INSTRUK-

TOR ROKU 2017, ktdra odbyta sie w Lodzi i zostata zorgani-

zowana przez Polska Federacje Stowarzyszen Szkét Kierow-

cow oraz Stowarzyszenie Wiascicieli Osrodkéw Szkolenia

Kierowcéw i Kandydatow na Kierowcédw ,AUTOS” z Lodzi,

ktdérg wygrat Sebastian Wroblewski z Krakowa.

Ogolnie, rok 2017 byl spokojny. Nie wprowadzono

w tym czasie zapowiadanych, diametralnych zmian

w przepisach, ktore dotyczg srodowiska instruktordw.

OczEKIWANIA 2018

Kierownicy osrodkow juz diugo czekajq na zniesienie
obowiazku wystawiania zaswiadczen o ukonczeniu kursu
prawa jazdy. Osobom, ktore zakonczyty szkolenie te za-
$wiadczenia do niczego sie nie przydaja. Przy zapisie na
egzamin panstwowy wymagany jest jedynie numer Profi-
lu Kandydata na Kierowce oraz dowdd wniesionej oplaty
za egzamin. Jest to zbedna biurokracja z poprzedniego
systemu, ktory zostal zmieniony i same dokumenty tej
osoby (karta przeprowadzonych zaje¢ oraz arkusze z eg-
zamindw wewnetrznych z czesci teoretycznej i praktycz-
nej, a takze wpis do Ksiazki ewidencji oséb szkolonych) sa
wystarczajace do potwierdzenia, ze osoba zostala w petni
przeszkolona. Nie wspomne o zaktualizowanym PKK, bo
w sumie to mozna uznac za potwierdzenie ukonczenia
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kursu. Miejmy nadzieje, ze zaswiadczenia beda wydawa-
ne tylko na zyczenie zainteresowanego.

Spodziewam sie, ze 4 czerwca 2018 roku bedziemy
mogli zaktualizowac¢ profil kandydata na kierowce po-
przez CEPiK 2.0 i ze nie nastapi paraliz na linii OSK-STA-
ROSTWO-WORD. Chyba wszyscy pamietamy, co dziato
sie w roku 2013 i jakie konsekwencje poniesli absolwenci
szkdt jazdy probujac zapisac sie na egzamin panstwowy.

Jako srodowisko instruktorskie musimy wywierac
nacisk na Ministerstwo Edukacji Narodowej Aby latwiej
pracowalo sie z mtodymi ludzmi, aby w szkotach zostat
wprowadzony przedmiot bezpieczenistwo komunikacyj-
ne. Nam bedzie sie tatwiej pracowato z mtodymi ludzmi,
a oni beda bardziej bezpieczni. Upychanie zagadnien
zwiazanych z przepisami drogowymi w zajeciach z wy-
chowania fizycznego czy, jak niegdys i co sam pamietam,
z techniki, nie jest dobrym rozwiazaniem. Trzeba zacza¢
dyskusje na ten temat i wypracowac ztoty srodek.

Warto pomysle¢ o pytaniach na prawo jazdy kat. AM.
Wielu mtodych ludzi w wieku 14 lat nie potrafi jeszcze
czyta¢ ze zrozumieniem. Pytania wyswietlane na ekra-
nach komputerow w WORD-ach sa dla nich kompletnie
niezrozumiate. Temat zostal poruszony podczas Kongre-
su Instruktorow i Wykltadowcow w Warszawie 2 czerwca
2017 roku przez Rafala Gajewskiego, dyrektora WORD
w Zielonej Gorze i mysle, Ze przy wsparciu naszego sro-
dowiska mogliby$my pomoéc miodziezy w zrealizowaniu
marzen o prawie jazdy kat. AM.

Chciatbym tez nawiazac¢ do tematu podjetego podczas
Kongresu przez Filipa Grege, ktdrego bardzo szanuje za to,
co robi i jakie ma poglady. Powinnismy bardziej uswiada-
miac¢ kursantéw, jakie podczas catego cyklu szkolen maja
nie tylko obowiazki, ale tez prawa. Ta (nie ukrywajmy tego

i nazwijmy po imieniu) patologiczna czes¢ szkot nauki
jazdy, ktdre nie prowadza jakichkolwiek szkolen teore-
tycznych, tylko realizuja je podczas jazdy w ruchu drogo-
wym z kursantem, podrabianie dokumentacji, nie wpty-
wa na wieksze bezpieczenstwo w ruchu drogowym nasze
i mtodego kierujacego. Osoby szkolone musza wiedzie¢,
jak ma wyglada¢ kurs prawa jazdy prowadzony zgodnie
z prawem. Sa bowiem tacy, ktorzy to po prostu ukrywaja,
liczac na tatwy zysk. Moze warto opracowaé informator
dla os6b ubiegajacych sie o uprawnienia, dostepny przy
okazji tworzenia profilu kandydata na kierowce w wydzia-
le komunikacji? W przypadku nieprawidtowosci kursant
miatby prawo wniesienia uwag, a szkotly jazdy prowadzo-
ne uczciwie i zgodnie z przepisami nie musialyby sie ba¢
o swoja pozycje na rynku. Kazdy ,szemrany” przedsie-
biorca musiatby sie mie¢ na bacznosci i moze w ten spo-
sob mogliby$my wyeliminowa¢ nieuczciwa konkurencje,
ktora zaniza ceny na rynku?

Pozostajac przy cenach. Jak stusznie zauwazyli nie-
ktorzy instruktorzy, ustanowienie ceny minimalnej nie
ma sensu. Zadacie sobie Szanowni Panstwo pytanie: jak
to? Niestety, taki przedsiebiorca dorzuci GRATIS do kur-
su bon na paliwo o wartosci 400 zi, sprzet elektroniczny
albo cokolwiek innego, co moze by¢ warte wiecej i przebi-
je oferta uczciwych szkoleniowcéw. Warto te propozycje
doktadnie przemysle¢, bo jak mawia przeciez przystowie:
»Polak potrafi’, a zawsze znajdzie sie jaki$ sposob na omi-
niecie tego przepisu.

Korzystajac z okazji chciatbym zyczy¢ wszystkim oso-
bom zwiazanym ze szkoleniem kandydatéw na kierowcdw,
atakze tym osobom z pokrewnych srodowisk, aby ten Nowy
Rok 2018 byt szczesliwy, przyniost same korzysci oraz suk-
cesy zawodowe. Niech CEPiK 2.0 dziata bez zarzutu! =
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moje podsumowania...

Karol Kreft, instruktor, wyktadowca, od 2002 r. prowadzi OSK , Jankar” w Redzie,
dzialacz Pomorskiego Stowarzyszenia Instruktoréw Nauki Jazdy

Juz od dawna mam wrazenie, ze w ostatnich latach nastgpilo jakies dziwne zakrzywienie i akceleracja czasu.

Czas plynie coraz szybciej. Tez macie takie wrazenie?

Jaki byt rok 2017 z perspektywy szkoleniowca i wia-
$ciciela OSK? W mojej ocenie dobry, w sumie stabilny,
cho¢ nieco gorszy od 2016. Kazdy prowadzacy OSK, na-
wet bez glebszej analizy i wnioskujac po liczbie wyda-
nych zaswiadczen (wciaz taki obowiazek mamy) czy tez
patrzac na roczng strukture przychodu, widzi czarno na
biatym, jak byto. Do wakacji wiec byto niezle. Mniej wie-
cej od wrzesnia, w pordwnaniu do lat minionych, pojawit
sie i utrzymat do konca roku lekki spadek liczby chetnych
kandydatow.

*kk

Na szczescie, nie doszto do wiekszego ,grzebania”
w przepisach, a modut CEP z CEPiK 2.0, z boélem, bo
z bolem, ale jako$ ruszyl. Na marginesie - nie potrafie
sobie przypomniec¢ zadnego systemu informatycznego
wdrazanego przez instytucje panstwowe, ktory by ruszyt
bez problemoéw i mniejszych lub wiekszych zgrzytow. Ot,
informatyzacja po polsku. I jeszcze - jakos bez zalu poze-
gnali$my wiceministra infrastruktury i budownictwa, Je-
rzego Szmita. Pamietacie go jeszcze? Ja tez juz nie. Zycie
branzowe popedzito dalej.

*kk

Zostawmy wspomnienia, spojrzmy na nowy, 2018 rok.
Jaki bedzie? Sadze, ze dobry, albo nawet bardzo dobry, ale
tylko do czerwca. Magiczny juz i legendarny zapis z Usta-
wy o kierujacych pojazdami z 2011 roku, znany szerzej
jako ,mtody kierowca”, juz teraz chyba wejdzie w zycie.
Z naciskiem na ,chyba”. Po ponad 15 latach doswiadczen
z branza, glowy bym nie dal. Moze jeszcze co$ zostanie
usuniete czy przesuniete?

Zakladajac, ze 4 czerwca 2018 roku zaczng obowig-
zywaé nowe przepisy, do tego momentu bedziemy mieli
co robi¢. Potem czeka nas ,pot roku wakacji’, jak bywa
po kazdej wiekszej regulacji zasad szkolenia kierowcow
w Polsce. Nawat chetnych, nerwowka i przegrzane auta,
a nastepnie pare miesiecy stagnacji. W ciggu wielu lat
przekladania owych zapiséw przez naszych biednych,
zapracowanych legislatorow, w duzej mierze ,wyczysci-
lismy” rynek. WyczysciliSmy z osob, ktore jeszcze nie
mialy, a powodowane ,straszeniem”, zechciaty uzyskac
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uprawnienia do kierowania pojazdami. Po zapasci w 2013
roku wiele podmiotdw i szkoleniowcow znikneto z rynku.

*kk

Ofensywa medialna nt. zmian jest wyjatkowo szeroka.
O ,zielonym listku” mozna przeczyta¢ na kazdym chyba
portalu ogolnopolskim, a nawet regionalnym.

Z mniejszymi lub wiekszymi btedami ale jednak. Wie-
my, jak to dziata na typowego Kowalskiego. Obowiazuje
zasada ,musze zdazy¢ przed zmianami”. Tym bardziej, ze
koszty maja wzrosna¢. 300 zt dodatkowo za , poslizgi”! Be-
dzie drozej i na pewno trudniej — brzmi obiegowa opinia.

W pierwszej potowie 2018 roku te czynniki spowo-
duja ponadprzecietny wzrost zainteresowanych naszymi
ustugami. Potem jednak nastapi czas na nasze samodo-
skonalenie, warsztaty czy odswiezanie sal wyktadowych
w OSK. Obym sie mylil. Pewne jest tez, ze zdecydowa-
na wiekszos¢ z nas nie podniesie cen szkolen w z dniem
1 stycznia 2018, bo po co?

*kk

Moj niepokdj budza zapowiadane zmiany, nad ktory-
mi pracuje zespdt doradezy ds. szkolenia i egzaminowania
powolany przez Ministra Infrastruktury i Budownictwa.
Nie potepiam wszystkich propozycji, ale niektdre punkty
z ,przeciekow” projektu nowej ustawy stawiaja mi wlosy
na glowie. Zajmijmy sie analiza tylko kontrowersyjne-
go pomystu o obowigzkowym uczestnictwie instruktora
w egzaminie. Po co? Za co? Kto? Dlaczego?

Przy obecnym stanie prawnym istnieje mozliwos¢
udziatu instruktora w egzaminie praktycznym i uwazam,
ze to za wlasciwe. Wprowadzenie tego jako obowigzku
moze sie wigza¢ z dodatkowym stresem dla osoby zdaja-
cej — wielokrotnie taki argument przedstawiajg kandydaci
na kierowcow, gdy np. po niezdanym egzaminie sg infor-
mowani o takiej mozliwosci. Obowigzkowe uczestnictwo
instruktora wigze sie tez z problemami proceduralnymi,
m.in. w przypadku nieobecnosci instruktora na owym eg-
zaminie cho¢by z powodu choroby.

Jak to zorganizowa¢, gdy np. takie, jak moje OSK, ma
300 egzaminow w roku, liczac tylko pierwsze podejscie,
Kto ma spedza¢ w WORD cate dnie, liczac dojazdy, prze-
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rwy itp.? Instruktor, ktdry chce jak najlepiej szkoli¢ i za to
pobiera wynagrodzenie, czy wlasciciel osrodka? A moze
emeryt z uprawnieniami? Kto za to zaptaci?

Zadajcie sobie, Kolezanki i Koledzy te pytania. Ci, ktd-
rzy za godzine szkolenia nie potrafig zazadac od kursan-
ta rzetelnego wynagrodzenia méwia, ze zaplaci kursant
w cenie egzaminu. A co z innymi kosztami? Juz widze te
reklamy: , U nas egzamin w cenie!”

Po pewnej konferencji w Warszawie jeden z cztonkow
zespotu doradczego, egzaminator, przekonywat mnie, ze to
dobry pomyst, poniewaz po zakornczeniu egzaminu bedzie
mogt wytknaé instruktorowi bledy szkoleniowe. Czy egza-
min panstwowy to czas na prostowanie kompetencji lub oso-
bowosci instruktora? I kiedy bedzie to robit? Przy kursancie?
Super pomyst! Czy tez zostanie z instruktorem sam na sam
w aucie? Dobre, prawda? Jakos sobie tego nie wyobrazam.

Nie wspomne juz o aspektach odpowiedzialnosci za-
wodowej czy tez mozliwym do wyobrazenia sobie pro-
blemie pomagania zdajagcemu umoéwionymi znakami.
Hipotetyczne, ale jednak mozliwe. Stysze czasem: ,bo
tak bylo kiedys”. Rece opadaja. Powrot do przesziosci to
$lepy zaulek. Efekt pracy dobrego, uczciwie pracujacego
instruktora nie musi by¢ poprawiany przez egzaminatora.
A zdajacych pewnie nikt o zdanie nie zapyta...

A moze chodzi tu tylko o to, ze niestety spora czes¢
szkoleniowcdw jest po prostu staba i nie przyktada sie do

swej pracy? Ze grupa ta jest gleboko przekonana, iz po-
razki egzaminacyjne ich podopiecznych wynikaja tylko
ze ztosliwosci i niecheci? Osoby, ktore cechuje brak sa-
mokrytycyzmu sadzg, ze po wprowadzeniu tego przepisu
ich wyniki sie poprawia. Sa w btedzie. Nie poprawia sie,
a moze nawet pogorsza. Egzaminator, majac dodatkowe-
go swiadka w trakcie egzaminu, bedzie zmuszony jeszcze
bardziej trzymac sie instrukgeji i zadne ,przymkniecie oka”
przy ogoélnej ocenie umiejetnosci zdajacego nie bedzie
mogto mie¢ miejsca. W obawie, ze ten $wiadek, instruk-
tor, moze w $wiat nie$¢ rézne opowiesci. Moze tak by¢?
Moze. Zwykte ludzkie reakcje.

*kk

Wywotatem burze? Trudno. Kazdy ma prawo. Wszak
yracja jest jak doopa, kazdy ma swoja”, jak mawiat Marsza-
tek Pitsudski.

Mniejszosci zdroworozsadkowo myslacych szkole-
niowcow zycze, aby ten zapis pozostat tylko projektem,
a rok 2018 innych niz lekko zmurszaty juz CEPiK 2.0
wstrzaséw nam nie przynidst. I weciaz podpisuje sie pod
hastem , Pozwolcie nam przez 5 lat pracowac w spokoju’.

Wszystkim zaangazowanym w naszg nietatwa profesje
zycze DO SIEGO ROKU!

|

Chcemy stabilizacji

Arkadiusz Zukowski

OSK ARTEX w Wejherowie, wiceprezes Pomorskiego Stowarzyszenia Instruktoréw Nauki Jazdy

Mingt kolejny rok pracy w szkoleniu kierowcow. Rok pelen zaangazowania, aby na naszych drogach byto

bezpieczniej.

Branza szkoleniowa znowu borykata sie z problema-
mi zwigzanymi ze zmiana samochoddw, ktora nie zawsze
przebiegata ptynnie. Dilerzy nie wszedzie staneli na wy-
sokos$ci zadania i na zamdwione pojazdy czekato sie do
trzech miesiecy.

Byt to jednak rok pewnego spokoju i stabilizacji. Kur-
sanci nie zawiedli i nadal oblegali Osrodki Szkolenia Kie-

rowcdw, co pozwolito robi¢ plany na przysztosé i inwesto-
wac w infrastrukture oraz tabor szkoleniowy.

Wchodzimy w Nowy Rok 2018 z pewnymi obawami, jak
i nadziejami. Rok 2017 minat ,na szumie” medialnym o nowej
Ustawie dotyczacej szkolenia i egzaminowania. Mysle ze rok
2018 powinien by¢ rokiem pewnodci i stabilizacji w branzy,
czego Kolezankom i Kolegom instruktorom zycze. u
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niespetnionych nadziei

Jan Szumial, prezes Stowarzyszenia Osrodkow Szkolenia Kierowcéw Warszawa,

Praska Auto Szkola

Za nami rok niespelnionych nadziei na zmiany w prawie o ruchu drogowym dotyczqcych szkolenia, egzamino-
wania i uzyskiwania uprawnieri na prawo jazdy. Cale srodowisko szkoleniowe oczekiwato radykalnych rozwiqzarn
poprawiajgcych kondycje OSK, zwiekszajqcych efektywnosé i jakosc przygotowania przysztych oraz podwyzsza-
nia umiejetnosci obecnych kierowcéw. A wszystko to dla poprawy bezpieczeristwa w ruchu drogowym.

*k%

Minister Infrastruktury i Budownictwa powotat zesp6t
doradczy, wsklad ktorego weszli przedstawiciele srodowisk:
szkoleniowego, egzaminatorow i organizacji dzialajacych
na rzecz brd. Jego celem jest wypracowanie najlepszych,
najkorzystniejszych rozwiazan stuzacych podwyzszaniu
standardow bezpieczernistwa na polskich drogach.

Jakie sa efekty dotychczasowych dziatan tej grupy? Nie
s3 one ujawniane. Miedzy innymi dlatego, ze propozycje
tego gremium nie s zobowigzujace dla ministerstwairza-
du, a upowszechnienie ich w mediach moze miec¢ nieko-
rzystny wpltyw na przebieg prac i podejmowanie decyzji.
Takie zdarzenie miato juz miejsce, kiedy to jeden z czton-
kéw zespotu przedstawit w pewnej rozgltosni radiowej
swoj3 indywidualng mysl jako oficjalne stanowisko. Mi-
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nisterstwo broni sie réwniez przed upublicznianiem za-
réwno zglaszanych propozycji, jak i swojego stanowiska,
poniewaz decydujacy gtos nalezy do rzadu i sejmu, a nie
wszystkie przedstawione rozwigzania muszg by¢ zbiezne
z opinig innych ministerstw i moga zosta¢ odrzucone.
Z tych wzgledow nie s3 oficjalnie znane ustalenia, wyniki
i propozycje zespotu doradczego.

kkk

W 2017 roku wprowadzono zmiany w kwestii kontro-
li OSK przez urzedy, zwiekszajace ich kompetencje, co
w pewnym stopniu powinno mie¢ wptyw na poziom szko-
lenia. Kiedy zmienione zostang pozostate przepisy?

W naszym srodowisku, zaleznie od regionu, statusu
wiascicieli OSK, wielkosci firmy i posiadanej przez nie in-
frastruktury, wystepuja rozbieznosci. Kazdy dazy do roz-
wigzan najkorzystniejszych dla siebie, aby wyeliminowac
ewentualng konkurencje z rynku, czesto nie przebierajac w
$rodkach. Nie wptywa to korzystnie na wizerunek naszego
$rodowiska, na efekty szkolenia i rozwigzywanie proble-
mow nas nurtujacych. Taka sytuacja prowadzi do dalszego
regresu dziatalno$ci osrodkow szkolenia kierowcow. Uby-
wa matych, dobrze szkolacych osrodkéw, czesto prowa-
dzonych przez starszych, do$wiadczonych kierownikow.
Liczni instruktorzy odchodza do innych zawodéw lub na
emeryture. Nowych, mtodych, gotowych do odpowiedzial-
nego, nie tylko prawnie, ale i moralnie szkolenia nie ma
zbyt wielu, a ich wymagania ptacowe s3 czesto nie do pogo-
dzenia z mozliwosciami finansowymi wlascicieli osrodkow.

*kk

W tej nie najlepszej sytuacji srodowiska Stowarzy-
szenie Osrodkow Szkolenia Kierowcow w Warszawie
w minionym roku, wychodzac naprzeciw oczekiwaniom
i dzialajac zgodnie ze Statutem, po raz pierwszy w swojej
historii dla czynnych zawodowo cztonkdw zorganizowato
szkolenie z techniki jazdy w zmieniajacych sie warunkach
pogodowych, na plycie poslizgowej Osrodka Doskona-
lenia Techniki Jazdy w Toruniu oraz na udostepnionym
przez Polska Izbe Gospodarcza OSK symulatorze jazdy




Gros SRODOWISKA | —

samochodem ciezarowym z uwzglednieniem jazdy w wa-
runkach zmieniajacej sie infrastruktury drogowej i wa-
runkow atmosferycznych.

Przedstawiciele SOSK uczestniczyli w Konkursie Instruk-
tor Roku 2017. Brali udziat w przygotowaniu spotkania catego
srodowiska szkoleniowego Warszawy zorganizowanego przez
BAiSO m.st. Warszawy. Do udziatu w tym co roku oczekiwa-
nym przez srodowisko spotkaniu zaproszono przedstawicieli:
Departamentu Transportu Drogowego w MIiB, WORD War-
szawa, eksperta z Grupy IMAGE, ktéry omowit zmieniajace
sie przepisy w zakresie Ochronie Danych Osobowych, Dyrek-
tora BAiSO w Urzedzie m.st. Warszawy.

Przedstawiciele Zarzadu SOSK Warszawa brali réow-
niez udziat w pracach PFSSK i PIGOSK oraz uczestniczyli
w walnych zgromadzeniach obu organizacji. Kontynu-
owano rowniez wspotprace z BAiSO m.st. Warszawy oraz
WORD Warszawa, na terenie ktorego szkoleniowcy mieli
okazje zapoznac sie z pojazdami ciezarowymi z przyczepa
wykorzystywane do egzamindéw. Cztonkowie SOSK brali
udzial w przeprowadzeniu Praskiego Konkursu Szkot
Podstawowych z Pomocy Przedmedycznej ,Pie¢ ztotych
minut”. Zorganizowano takze spotkanie SOSK, w trakcie
ktorego omdwiono postulaty dotyczace proponowanych
zmian w PoRD i UoKP.

*k%

Miejmy nadzieje - bo tylko to pozostaje - ze rok, ktory
sie zaczal, okaze sie lepszy. Ze prace zespotu doradczego
Ministra przyniosa jednak spodziewane przez srodowisko
szkoleniowe i egzaminatorskie rozwigzania stuzace wzro-
stowi poziomu szkolenia i egzaminowania oraz zwieksze-
niu $wiadomosci przysztych kierowcdow.

Miejmy rowniez nadzieje na aktywnos¢ i cheé¢ do
wspdldziatania samego srodowiska szkoleniowego w ra-
mach takich stowarzyszen, jak SOSK, ktérego cztonko-
wie, dzieki roznym formom warsztatéw i spotkan, korzy-
stajq z szansy wlasnego rozwoju zawodowego. L]
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kurs na prawo jazdy

utatwiajacy omawianie
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pokazujace ruch drogowy dzis
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Prawo

Zmiany w przepisach
drogowychw 2018 r.

dniem 1 stycznia 2018 . ma zosta¢ udostepniona kompletna e-ustuga HISTORIA POJAZDU.

Juz od 15 grudnia 2017 r. mozna sprawdzi¢ przeszto$¢ samochodu sprowadzonego z wybranych
krajow europejskich oraz USA i Kanady zarejestrowanych w Polsce. Ustuga zostanie rozszerzona
oauta, ktdre niesg jeszcze zarejestrowane w Polsce, ajuz oferowane do sprzedazy. Docelowyrynek to
21 krajéw. To wazna zmiana dla prowadzacych obrdt uzywanymi samochodami i nabywcéw tych
ostatnich, ktorzy dowiedza sie czy: pojazd byt skradziony, ztomowany, powypadkowy, uszkodzony;,
miat przekrecony licznik, byt niedopuszczony do ruchu lub stuzyt jako taxi. Przypominamy - w dniu
13 listopada 2017 r. weszla w zycie ustaw o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz nie-
ktorych innych ustaw. Projekt rzadowy do Sejmu wplynat u lipca 2017 (druk nr 1740), uchwalony
15 wrzesnia, ustawa opublikowana w Dzienniku Ustaw 17 pazdziernika (2017.1926).

dniem 1 stycznia 2018 podwyzszone zostaly kary za brak ubezpieczenia OC dla kierow-

cow. Wzrost oplat karnych za brak obowigzkowego OC na 2018 r. (przy zmianie mini-
malnego wynagrodzenia z 2000 zt brutto do 2100 zt brutto) oznacza podwyzke gtéwnej kary
dla posiadaczy nieubezpieczonych samochoddéw. Czyli: samochdd osobowy (kara za przerwe
w ciaglosci ubezpieczenia powyzej 14 dni ukarany wilasciciel zaplaci 100% stawki, tj. 4200
zl, samochdéd ciezarowy, autobus lub ciggnik samochodowy - 6300 zl, inny pojazd np. mo-
tocykl lub motorower - 700 zt. Przy przerwie od 4 do 14 dni (50% stawki), czyli odpowiednio
2100 z1, 3150 71 i 350 zk. Przy przerwie do 3 dni (20% stawki), czyli odpowiednio 840 zl, 1260 zi
i140 zt. Podstawa prawna - Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 12 wrze$nia 2017 . w sprawie
wysokosci minimalnego wynagrodzenia za prace oraz wysokosci minimalnej stawki godzinowej
w 2018 . (2017.1747) wydane na podstawie ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. 0 minimalnym
wynagrodzeniu za prace (2017.847). By otrzyma¢ mandat wystawiony przez Ubezpieczeniowy
Fundusz Gwarancyjny ,wystarczy” zapomniec o oplacie jednej raty sktadki OC.

dniem 1 stycznia 2018 r. (takze z 4 czerwca 2018 i 1 lipca 2018) w zycie weszlo rozpo-

rzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 1 grudnia 2017 r. w spra-
wie rejestracji i oznaczania pojazddéw oraz wymagan dla tablic rejestracyjnych (2017.2355).
Z dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia - zgodnie z art. 40 ust. 1 ustawy
z dnia 22 grudnia 2015 r. 0 zmianie ustawy o dziatach administracji rzadowej oraz niektorych
innych ustaw (2015.2281 z pdzn. zm) - traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
22 lipca 2002 1. w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdéw (2016.1038). Koniecznos$é wydania do
31 grudnia 2017 . przedmiotowego rozporzadzenia wynikata z art. 12 pkt 1 lit. a oraz art. 40 ust.
1ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. 0 zmianie ustawy o dziatach administracji rzadowej oraz niektd-
rych innych ustaw (2015.2281 z pdzn. zm.).

d 1 stycznia 2018 1. - obowiazuja przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

i Budownictwa z 14 listopada 2017 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (2017.2285) - wydanego
na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (1994.89.414). W akcie przewi-
dziano, iz na nowo wybudowanych lub przebudowywanych parkingach stanowisko postojowe
bedzie 0 20 cm szersze (2,5 m) niz dotychczas. Nadto w odleglosci 7 m od budynkéw miesz-
kalnych czy szkot bedzie mozna wyznaczy¢ wiecej miejsc do parkowania (do 9). Ponadto
w przypadkach zabudowy jednorodzinnej dopuszczone bedzie sytuowanie niezadaszonych par-
kingéw (1-2 miejsca parkingowe samochodéw osobowych) bez zachowania minimalnych odle-
glosci od budynkow. Podobnie ztagodzone zostaty przepisy dotyczace stanowisk postojowych,
z ktérych korzystaja wylacznie osoby z niepetnosprawnosciami. Zmiany przepiséow dotyczace
stanowisk postojowych w garazu wejda w Zycie 9 grudnia 2018 .

dniem 1 stycznia 2018 r. w zycie weszly zmiany wprowadzone w ustawie o transporcie

drogowym dotyczace transportu drogowego osob, a dokladnie wykonywania przewozow
regularnych i regularnych specjalnych: zasad wykonywania, procedur, wydawania zezwolen, wa-
runkoéw korzystania z obiektow dworcowych, przystankow. Takze przekazywania do centralnej
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ewidencji kierowcow, w zakresie i na zasadach okreslonych w ustawie - Prawo o ruchu drogo-
wym, danych osob, ktorym wydano $wiadectwo kwalifikacji zawodowej - kierowcow wykonu-
jacych przewoz drogowy. Do CEK przekazywane s3 tez dane o dokonaniu wpisu i wykresleniu
przedsiebiorcy do i z rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych osk. Zmiany wprowadzone ustawg
z dnia 16 grudnia 2010 1. 0 publicznym transporcie zbiorowym (2011.5.13).
dniem 1 stycznia 2018 r. ulegly zmianie stawki podatku od $rodkéw transportu. Wg
Obwieszczenia Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 6 pazdziernika 2017 r. w sprawie
stawek podatku od srodkéw transportowych obowigzujacych w 2018 1. (2017.941), obowiazu-
ja nowe, okreslone w zatacznikach do obwieszczenia. Z dniem 31 grudnia 2017 r. utracito moc
obwieszczenie z 7 pazdziernika 2016 1. (2016.979).
dniem 1stycznia 2018 . zmieniona zostala wysokosc¢ stawki paliwowej. Przez caly 2018 1.
ma obowiazywac - zgodnie z obwieszczeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 14 listopada 2017 1. (2017.1044) - w wysokosciach 131,40 71, 293,05 i 162,27 z}. Traci moc
obwieszczenie z dnia 22 listopada 2016 . (2016.1171).
W calym roku 2018, oczywiscie rozpoczynajac od 1 stycznia - obowiazuje obwieszcze-
nie Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 25 lipca 2017 r. w sprawie ogloszenia obowig-
zujacych w 2018 r. maksymalnych stawek optat za usuniecie pojazdu z drogi i jego parkowa-
nie na parkingu strzezonym. (2017.772 publikacja w Monitorze Polskim). I dla przyktadu: za
pojazd o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t zaplacimy: za usuniecie - 486 zi, za kazda
dobe przechowywania - 40 zt.
R(:;porzqdzeniem Rady Ministréw z dnia 12 wrzesnia 2017 r. w sprawie wysokosci mini-
alnego wynagrodzenia za prace oraz wysokosci minimalnej stawki godzinowej w 2018 .
(2017.1747) od 1 stycznia 2018 1. obowigzuje ono w wysokosci 2100 zl, natomiast minimalna
stawka godzinowa w wysokosci 13,70 zt.

kwietniu 2015 r. Parlament Europejski zdecydowal, ze od korica marca 2018 r. nowe

samochody sprzedawane w UE beda musialy mie¢ zamontowane urzadzenie eCall
(Emergency Call), automatycznie powiadamiajace najblizsze centrum ratownicze o wypad-
ku. Jest wprowadzany obowigzkowo, zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2015/758 z dnia 29 kwietnia 2015 r. Oprocz informacji o wypadku przekazywane
beda réwniez inne dane, jak lokalizacja pojazdu, jego marka czy rodzaj uzywanego pali-
wa. Informacje beda przekazywane nawet, jesli pasazer nie bedzie w stanie méwi¢ lub be-
dzie nieprzytomny. Wg KE wdrozenie systemu i montowanie tego matego urzadzenia moze
uratowac zycie 2,5 tys. osob rocznie. Regulacja dotyczy nowych samochodéw osobowych
i lekkich pojazdow dostawczych. Funkcjonowanie systemu w Polsce okresla ustawa z dnia
22 listopada 2013 1. 0 systemie powiadamiania ratunkowego (2013.1635 z p6zn. zm.). Niezbed-
ne srodki do jego funkcjonowania to: punkty przyjmowania zgloszen o wypadkach, przesy-
fanie sygnatow eCall, sieci telekomunikacyjne oraz numer alarmowy 112 i muszg by¢ zgodne
z obowiagzujacymi uregulowaniami zawartymi w ustawie z dnia 16 lipca 2004 r. - Prawo tele-
komunikacyjne (2014.243 z pdzn. zm.).

Najwie;ksze zmiany czekaja kierowcow - wedlug dzisiejszego stanu prawnego - z dniem
4 czerwca 2018 1. Wéwczas to wchodza w zycie przepisy zmieniajace ustawe o kierujacych po-
jazdami, wynikajace z uruchomienia systemu CEPiK 2.0. Co sie zmieni? Przede wszystkim maja
to by¢ regulacje dotyczace miodych kierowcow. Tak wiec w sytuacji niezmiennej daty: pojawi sie
dwuletni okres probny. Obowiazkowe: w okresie od 4 do 8 miesiecy od zdania egzaminu kurs
doszkalajacy (miedzy 4-8 miesigcem od dnia wydania prawa jazdy) prowadzony przez WORD
i obowigzkowe szkolenie praktyczne (miedzy 4-8 miesigcem okresu probnego) prowadzone
przez Osrodek Doskonalenia Techniki Jazdy. Jednoczesnie przewidziano ograniczenia predko-
$ci jazdy dla poczatkujacych kierowcow (obowigzujace przez 8 miesiecy od dnia odebrania pra-
wa jazdy - do 50 km/godz. w terenie zabudowanym i 8o km/godz. poza nim oraz 100 km/godz.
na autostradzie i drodze ekspresowej dwujezdniowej, nawet jesli znaki drogowe beda dopusz-
czaly szybsza jazde). W tym czasie obowigzuje takze o$miomiesieczny zakaz pracy zarobkowej
na stanowisku wymagajacym uprawnien kierowcy (pojazdu okre$lonego w prawie jazdy kat. B),
zakaz prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej $cisle zwigzanej z prowadzeniem auta (pierwsze
8 miesiecy od daty uzyskania uprawnien). Jednoczesnie trzeba wiedzie¢, ze omawiany okres prob-
ny bedzie mogt by¢ przedtuzony np. osobom tamigcym przepisy kodeksu drogowego (decyzje
o przedtuzeniu okresu prébnego o kolejne 2 lata - po popetnieniu dwoch wykroczen drogowych
stwierdzonych mandatem lub prawomocnym wyrokiem sadowym - wyda starosta). General-
nie, kierowcy w okresie probnym - jak to uzasadnial ustawodawca, przeciez niedoswiadczeni

MARZEC

CZERWIEC
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kierowcy - beda mogli tatwiej straci¢ prawo jazdy. Ustawodawca przewidzial takze mozliwosc¢
cofniecia uprawnieri, osobom, ktére popelnia w okresie probnym co najmniej trzy wykrocze-
nia ukarane mandatem karnym lub jedno przestepstwo drogowe. Kierowcy w okresie 8 miesie-
cy od momentu wydania prawa jazdy, beda zobowigzani do poruszania sie w ruchu drogowym
jedynie samochodami oznakowanymi z tylu i z przodu tzw. zielonym listkiem. Dwuletni okres
probny bedzie obowigzywal takze kierowcow, ktorym cofnieto uprawnienia po ponownym -
w ciagu pieciu lat - przekroczeniu liczby 24 tzw. punktéw karnych, tych kierowcow bedzie obowia-
zywal kurs reedukacyjny (trwajacy 4 dni robocze). Stan konta wyzeruje sie, jednak te 24 punkty
bedziemy mogli przekroczy¢ powtornie dopiero po pieciu latach. W przeciwnym razie kierowca
utraci uprawnienia i bedzie musial ponownie zda¢ egzamin na prawo jazdy na identycznych za-
sadach, jak miato to miejsce po raz pierwszy). Czyli w tym samym terminie kierowcy tracg moz-
liwos¢ zredukowania punktéw karnych na specjalnym kursie. Jezeli nic nie zmieni sie - zapo-
wiadano zakonczenie prac nad nowelizacja ustawy na wrzesien i nastepnie na grudzien 2017 r.,
projektu nie opublikowano - nowe przepisy dotyczace uzyskiwania praw jazdy przez poczatkuja-
cych kierowcow zaczna obowiazywac. W zycie wejdzie takze szereg innych ustaw i rozporzadzen,
gdzie pomieszczono zmiany.

i dniem 7 sierpnia 2018 . w zycie wchodzi zmiana w rozporzadzeniu w sprawie znakow
SIERPIEN i sygnatéw drogowych (2012.170.1393). Obowiazuje zmiana w czesci ,,Dodatkowe znaki pio-
nowe” w grupie ,Dodatkowe znaki szlakéw rowerowych”. Uchylone: znak R-2 ,szlak rowerowy
miedzynarodowy” oraz R-2a ,,zmiana kierunku szklaku rowerowego miedzynarodowego”. Zmia-
na wprowadzona rozporzadzeniem ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Ad-
ministracji z dnia 24 lipca 2013 1. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnatow
drogowych (2013.890).

B jeszcze jedna regulacja, o ktorej pisalismy wielokrotnie, czyli tzw. profesjonalne tablice i do-
GRUDZIEN wody rejestracyjne przypisane (wraz z ubezpieczeniem OC) do firmy, a nie do samocho-
du. Stad tez popularnie nazywane sa one jako ,tablice rejestracyjne dla handlarzy”. Te przepisy
to szczegolne uproszczenie pracy dla sprzedawcéw pojazdow, ale tez dla osrodkéw badawczych
itd. To uprosci zycie sprzedawcom pojazddéw. Do jazd testowych profesjonalisci nie beda musieli
kazdorazowo rejestrowa¢ czasowo auta. Ustawa z 24 listopada 2017 . 0 zmianie ustawy - Prawo o
ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw, opublikowana 10 stycznia 2018. Jednak wejdzie
w zycie dopiero po uptywie 18 miesiecy od tego dnia, czyli juz w 2019 . Z wyjatkiem przepisu,
ktory okresla obowiazek prowadzenia przez podmiot uprawniony wykazu pojazdéw uzytkowa-
nych przez niego w ruchu drogowym z wykorzystaniem profesjonalnego dowodu rejestracyjnego
i zalegalizowanych profesjonalnych tablic (tablicy) rejestracyjnych w systemie teleinformatycz-
nym obstugujacym Centralng Ewidencje Pojazdow (CEP). Przepis ten ma wejs¢ w zycie po upltywie
2 miesiecy od dnia ogloszenia przez ministra wlasciwego do spraw informatyzacji na stronie pod-
miotowej obstugujacego go urzedu oraz w Dzienniku Urzedowym Ministra Cyfryzacji, mozliwosci
prowadzenia wykazu w systemie teleinformatycznym obstugujacym CEP. Informacje takq minister
wiasciwy do spraw cyfryzacji ma oglosi¢ nie pdzniej niz w ciggu 22 miesiecy od dnia wejscia w zycie
przedmiotowej ustawy.

(jm)
Zrédto: Tygodnik PRAWO DROGOWE@ News
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»lNavigare necesse est,
vivere non est necesse”

(Pompejusz)

Coz warte byloby zycie bez pasji. Ja mam dwie. Pierwsza - zawodowa: bezpieczeristwo w ruchu drogowym.
Druga - osobista: zeglarstwo. Moje pasje wzajemnie sie przenikajq

Co moze l3czy¢ te dwie dziedziny? Bardzo wiele.
I w jednym, i drugim przypadku mamy do czynienia
z transportem, przemieszczaniem sie. W jednym i dru-
gim przypadku przestrzeganie norm prawnych, wlasciwej
taktyki i techniki pozwala na bezpieczng podrdz, czy to
ladem, czy po wodzie.

Z bezpieczenistwem w ruchu drogowym bytem zwia-
zany zawodowo przez ponad 21 lat jako policjant ruchu
drogowego: prowadzac dochodzenia w sprawie wypad-
kéw drogowych, kierujac sekcja prowadzaca postepo-
wania w sprawie kolizji drogowych, kierujac sekcja poli-
cjantéw wykonujacych czynnosci procesowe na miejscu
wypadkéw drogowych, bedac Zastepca Naczelnika Wy-
dziatlu Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji
w Warszawie i, pod koniec stuzby, bedac Radca Wydziatu.

Gdy odchodzitem na emeryture, po 32 latach stuzby
w mundurze, sadzitem, Ze ,zamkne za sobg drzwi”. Nie
dato sie. Nadal propaguje bezpieczenstwo na drodze,
m.in. prowadzac zajecia z kierowcami.

Praca zawodowa byta moja prawdziwa pasja. Poswie-
catem jej wieksza czes$¢ doby. Gdybym mogt sie jeszcze raz
urodzi¢, chciatbym robi¢ doktadnie to samo.

Poczatki mojego zeglarstwa siegaja czasow licealnych.
Zaczynatem na Jeziorze Bialym na Pojezierzu Leczynsko-
-Wiodawskim. Wtedy tez zaczytywatem sie w ksiazkach
opisujacych samotne rejsy dookota Ziemi, wyprawy do
Arktyki i na Antarktyde. Nie myslatem, ze spetni sie moje
najwieksze marzenie - optyniecie Cabo de Hornos.

W pierwszy morski rejs, po Baltyku, poplynatem
w roku 2000. Kolejny byt trzy lata pézniej. Dzisiaj mam
za soba 18 rejséw morskich, z tego 10 po zimnych wodach:
dwukrotnie bylem na Grenlandii, w najdalej na poinoc na
wschodnim wybrzezu potozonej osadzie Ittogqortoor-
miit, dwukrotnie bylem na Spitzbergenie, przekraczajac
80. rownoleznik 800 41, ptynatem dookota Islandii, na
Nordkapp, zeglowatem dwukrotnie w Cie$niach Patago-
nii, bylem na stacji PAN im. Arctowskiego na Antarkty-
dzie i czterokrotnie okrazytem Przyladek Horn - ostatni
raz 3 grudnia 2017 r. 0 godz. 9.54.

Gdy w 2008 r. po raz drugi, w trudnych warunkach,
optynatem Przyladek Horn, zadzwonilem z Puerto Wil-
liam w Chile do zony z radosng wiadomoscia. Powiedzia-
tem wowczas: ,,Udalo sig, ale znowu prawg butg, nie lewg”.
Wtedy zona powiedziala tylko: ,No, no!”. Obiecatem jej
wowczas, ze trzeciego razu nie bedzie. No i byl, w styczniu
2015 r. A czwarty catkiem niedawno - w roku 2017.

Znajomi pytaja mnie, po co pcham sie na zimne wody.
Chociaz jestem strasznym zmarzlakiem, Zeglowanie po

cieptych nie sprawia mi takiej radosci, jak zegluga w trud-
nych arktycznych warunkach.

Do wypraw w trudnych warunkach jestem przygoto-
wany. Mam dobry sprzet zbierany przez lata, mam hand
warmera, taka jakby papierosnice wylozona wata szklana,
do ktérej wkiada sie zapalong kostke sprasowanego we-
gla drzewnego. Zamyka sie ja i wiesza pod swetrem na
wysokosci splotu stonecznego. Grzeje wybornie. Przede
wszystkim za$ na wodzie, jak i na ladzie, przestrzegam
obowiazujacych zasad i norm prawnych. Dlatego zegluje
bezpiecznie nawet podczas poteznych sztormow.

Czesto zdarza sie, ze gdy podczas zeglugi cze$¢ zato-
gi dowiaduje sie, ze jestem/bytem gliniarzem ruchu dro-
gowego, wdaje sie ze mna w dyskusje na temat bezsensu
ograniczen i kontroli predkosci. Zadaje im wowczas py-
tanie: dlaczego w sztormie nie postawia wszystkich zagli,
tylko je refuja, stawiaja matego kliwra. Przeciez jacht bitby
rekordy predkosci. Stysze, ze to niebezpieczne, grozi wy-
padkiem, polamaniem masztow, wywrotka itp. No wta-
$nie - na wodzie dbaja o bezpieczenstwo, przestrzegaja
regul, na ladzie nie zdajg sobie sprawy z zagrozen wyni-
kajacych z przekraczania dozwolonej predkosci. Tak wiec
druga moja pasja - zeglarstwo réwniez powiazane jest
z bezpiecznym podrdzowaniem.

Od ubiegtego roku realizuje z zona kolejne, wspdlne
juz marzenie: pltyniemy $rodladziem do Paryza. Mamy
ponad 40-letni kuter produkcji holenderskiej. Podréz po-
dzielona jest na etapy: w 2016 roku doptynelismy do Pocz-
damu - tam 16dz pozostata. W 2017 roku doptynelismy
do Ter Apel w Holandii - tédka tam zimuje. W kolejnych
latach ,Nasza Szajba” - tak nazywa sie kuter - poptynie-
my dalej. Oczywiscie, zgodnie zobowigzujacymi w danym
kraju przepisami.

Jezeli kto$ zastanawia sie, po co ptywaé po zimnych
akwenach, niech obejrzy kilka zdje¢: aby zaoczy¢ piekne
gory lodowe, misia polarnego, lwy morskie, delfiny bu-
szujace wokot jachtu, ogony wielorybow, pokosztowac
krabdw..., a przede wszystkim, aby zrealizowa¢ swoje ma-
rzenia. Marzenia sie spetniaja, trzeba tylko chcieé i... jez-
dzié bezpiecznie.

Tekst i zdjecia: Wojciech Pasieczny
ekspert w dziedzinie brd,

wiceprezes Zarzqdu
Fundacji Zapobieganie Wypadkom Drogowym

Zdjecia 2
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Nie tylko tres¢
- rOwniez forma

METODYKA

Marek Gérny
Metodyk szkolenia kierowcow

»Metodyka” to pojecie znane, lecz marginalizowane w sferze szkolenia kandydatéw na kierowcdw, instruk-
toréw czy egzaminatoréw. Koncentrowanie si¢ przede wszystkim na przepisach powoduje zepchniecie metodyki
szkolenia na dalszy plan, a nawet zastepowanie jej ,,metodq przypadku’.

Celowo sposob takiego szkolenia ujmujemy w cu-
dzystéw, gdyz nie mozna nazwac¢ metoda dzialan niepo-
wtarzalnych, jednostkowych i czysto przypadkowych.
Szkolenie, jak kazdy proces nauczania, musi cechowac
systematycznos¢ i planowos¢. Podstawa takiego dziatania
jest program szkolenia oraz cele, jakie zaktadamy. Jezeli
nasze dzialania nie zostang podporzadkowane temu re-
zimowi, to mamy do czynienia z dzialaniem chaotycz-
nym, ktdre nie moze skutkowac utrwaleniem pozadanych
umiejetnosci czy wiedzy.
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Wspolczesne uwarunkowania maja istotny wplyw na
podejscie kursanta do nauki, ktéry zazwyczaj jest prze-
konany, ze wszystko juz wie. Szczegélnie, gdy uda sie mu
wycwiczy¢ pare schematéw i za ktéryms ,podejsciem”
zdadé egzamin teoretyczny. Fakt ten nie oznacza, ze rozu-
mie on zasady bezpiecznego poruszania sie po drogach.

Préba wyjasnienia zasad praktycznego zastosowania
wiedzy teoretycznej konczy sie czasem stwierdzeniem
,Ja wiem”. Dlatego tak wazne jest metodyczne podejscie
przede wszystkim do czesci praktycznej szkolenia. Jezeli
nie przyjmiemy wspolnie z kursantem okreslonego planu,
to nasze dziatania nie przyniosa skutku. Celem szkolenia
jest osiggniecie celow doraznych oraz celéw ogodlnych.
Doraznym celem moze by¢ umiejetnosé poprawnego
ruszenia i zatrzymania, lecz jest to szczatkowy element
ogoblniejszego celu, jakim jest bezpieczne poruszanie sie
po drodze.

Poniewaz ustawodawca w ostatnich zmianach przepi-
sow ,wycial” charakterystyke absolwenta szkolenia, pozo-
staje nam okresli¢ cele ogolne w programie szkolenia, jaki
powinien powsta¢ w kazdym osrodku. W zadnej formie
nie mozemy uznac za program szkolenia to, co w rozpo-
rzadzeniu o szkoleniu opisane zostato jako szczegotowy
program szkolenia, gdyz nie zawiera on podstawowych
elementow wymaganych w programie (celéw, metod,
$rodkdw itp.). Jest to jedynie wykaz elementow niezbed-
nych, zdaniem twoércdw, do zrealizowania. Nie okresla on
réwniez poprawnego uporzadkowania tych elementéw
zgodnie z zasadami metodycznymi nauczania.

Konsekwencja braku programu szkolenia jest szkole-
nie przypadkowe, ukierunkowane wylacznie na zdanie
egzaminu. Polega to na czasem sztucznym ,tresowaniu”
kursanta ,pod” aktualng mode panujaca wsrod egza-
minatoréw okreslonego o$rodka egzaminowania. Zapo-
minamy o podstawowym celu, jakim jest przygotowanie
ucznia do samodzielnego i bezpiecznego poruszania sie
po drodze. Egzamin w obecnej formie nie jest narzedziem
doskonatym, ktére pozwala stwierdzi¢, ze osoba, kto-
ra go pozytywnie zaliczy, poradzi sobie samodzielnie na
drodze. Réwniez w tym zakresie nadmierna ingerencja
zewnetrzna (instrukcja egzaminowania) pozbawita eg-




METODYKA | —

zaminatorow prawa do samodzielnej oceny zdajacego,
zgodnie z wlasna wiedza i umiejetnosciami.

Konsekwencje naszego niemetodycznego dzialania sa
skutkiem powaznych zaniedban decydentéow w kwestii
jakosci szkolenia i egzaminowania. Instruktor winien by¢
nie tylko autorytetem w zakresie znajomosci przepisow
i techniki jazdy, lecz przede wszystkim powinien umie¢
ta wiedze efektywnie i efektownie przekaza¢ uczniom.
Wielokrotnie fakt posiadania glebokiej wiedzy i umiejet-
nosci nie przeklada sie na talent do nauczania. Instruk-
tor nauki jazdy to przede wszystkim nauczyciel (pomimo
odmawiania mu tego tytutu). Doskonalenie metodyczne
jest o wiele wazniejsze niz fakt ptynnego recytowania ko-
deksu drogowego. Wbrew pozorom, jest to sztuka. Dlate-
go tak wazne jest systematyczne doksztatcanie sie kadry
instruktorskiej w tym zakresie.

Teoretycznie zadanie to miaty spetni¢ coroczne
warsztaty, lecz komus braklo zrozumienia samego tytu-
tu ,Warsztaty Doskonalenia Zawodowego Instruktorow”
i wprowadzil miniature kursu instruktorskiego. Wiele
zalezy od organizatoréw takiego szkolenia, od tego, czy
pojda na tatwizne, czy sprobuja zaproponowac instrukto-
rom co$ nowego, a moze w nowej formie lub przy zastoso-
waniu nowych metod. I znéw wychodzi metodyka, czyli
nie sama tres¢, lecz jej realizacja. Tylko systematyczny
rozwdj warsztatu metodycznego pozwala nam utrzymac
swdj poziom i pozycje na coraz trudniejszym rynku, jakim
jest szkolenie kandydatow na kierowcéw. Nie chodzi tu
o teorie, lecz o praktyczne stosowanie takich elementow
szkolenia, jak:

*  uporzadkowanie

. systematycznosc

+  pogladowosé

+  indywidualizacja

. stopniowanie trudnosci

*  laczenie teorii z praktyka.

Elementy te uzyskamy przez wdrozenie programu na-
wet w prezentowanej skroconej wersji. Program wymusi
automatycznie systematycznosé, czyli zwartos$¢ czasowa
szkolenia. Proponowane metody pozwalaja na wdrozenie
pogladowosci i wizualizacji zagadnien, np. technicznych.
Realizacja programu musi opierac sie na ,budowaniu” no-
wych umiejetnosci lub wiedzy na juz opanowanych ele-
mentach i ich doskonaleniu.

Wazna role spetnia dopasowanie tempa i zakresu jed-
nostkowego szkolenia do mozliwosci indywidualnych
kursanta. | ostatnia, najwazniejsza z zasad: nie tylko
wiedza, ale jej rozumienie w praktycznym zastosowaniu.
Nie wystarczy np. wiedzieé, ze jest to znak ostrzegawczy.
Konieczne jest uswiadomienie zagrozenia, przed jakim
ostrzega i wtedy jasne sie stanie, ze muszg one by¢ usta-
wione w pewnej odlegtosci przed nim. Takie podejscie do
przepisow pozwoli nam na traktowanie ich jako sojuszni-
ka i opiekuna na drodze, a nie narzedzie represji i ograni-
czenia swobdd.

Zachecam wszystkich szkoleniowcdw i egzaminato-
row, by uchylili kapelusza réwniez sprzed metodyka na-
uczania, a nie tylko przed przepisami.

reklama

Marek Gorny

Dobry instruktor to osoba, ktéra nie tylko ,,wie”,

METODYKA
NAUCZANIA

Dla wyktadowcdw i instruktorow
nauki jazdy

lecz takze ,,umie nauczyé” innego cztowieka.

Nie wystarczy do tego czysto teoretyczna wiedza.
Wazne jest, czy potrafimy ja przekazac.

Metodyka nauczania pomaga przekué¢ nasze

idee w efekty praktyczne. Autor podrecznika
podpowiada i radzi, jak zrobi¢ to najbardziej
skutecznie.
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Wady i zalety
symulatora

NOWE TECHNOLOGIE

Sylwia Kolenda, kierownik ds. transportu i szkolen,

Osrodek Doskonalenia Zawodowego Stanistaw Paterek, Kozmin Wlkp.

Symulator to urzqdzenie do odtwarzania warunkow rzeczywistych w celu szkolenia i treningu pilotéw, astro-
nautéw, kierowcow samochododw, czolgistow, strzelcéw, operatoréw radarowych i in. Osoby dziatajqce w branzy
szkoleniowej, a scislej méwiqc, prowadzqce osrodki szkolenia, tzw. OS-y, ktére szkolg kierowcéw zawodowych,
znajq symulator jako urzqdzenie wykorzystywane do realizacji zaje¢ w warunkach specjalnych podczas prowa-

dzenia kursu kwalifikacji wstepnej.

W czasie kursu kwalifikacji wstepnej lub wstepnej
przyspieszonej kazdy szkolony realizuje program za-
jec¢ teoretycznych i praktycznych. Szkolenie praktyczne
podzielone jest na dwie czesci: jazde samochodem cie-
zarowym lub autobusem w ruchu drogowym oraz jazde
w warunkach specjalnych. Druga czes¢ moze by¢ prowa-
dzona w osrodkach doskonalenia techniki jazdy (ODT]J),
potocznie nazywanych ptyta poslizgowa lub z wykorzy-
staniem urzadzenia do symulowania jazdy spelniajacego
warunki ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o Transporcie
Drogowym, nazywanego symulatorem.

Jak to bywa w sytuacji, kiedy dopuszcza sie wybor mie-
dzy dwoma wariantami, zawsze pojawiajg sie zwolennicy
i przeciwnicy kazdej z mozliwosci. Idealnym rozwigzaniem
bytoby polaczenie obydwu rozwigzan, jednak ustawodaw-
ca daje OS-om mozliwos¢ wyboru, dlatego jedni przedsie-
biorcy preferuja zajecia w ODT]J, a inni na symulatorze.

W Polsce dostepnych jest kilka symulatoréw spetniajacych
wymagania ustawy. Jednym z takich urzadzen jest symulator
Jazdy Samochodu Ciezarowego i Autobusu typu Progress wy-
produkowany przez firme Autocomp Management sp. z 0.0.
(ACM) dla ODZ Paterek z Kozmina Wielkopolskiego.

Symulator jazdy umozliwia bliskie rzeczywistosci sy-
mulowanie jazdy ciezaréwka i autobusem. Wyposazenie
kabiny sklada sie z oryginalnych komponentéw pojaz-

20

du, jednak silnik i elementy napedowe zostaly usuniete.
Znajdujace sie w kabinie pojazdu oryginalne wskazniki
i elementy obstugi, konieczne do dziatania symulatora, s3
w pelni sprawne i odpowiadajg standardowemu wyposaze-
niu samochodu ciezarowego.

By uzyskac realne wrazenie dynamicznej jazdy, kabina
pojazdu zostata zamontowana na ruchomej platformie,
ktora symuluje ruch podczas jazdy. Przez odpowiednie
naglosnienie do kierowcy docieraja odgtosy jazdy i spe-
cjalne efekty dzwiekowe. By osiagna¢ wrazenie realnej
jazdy, w kabinie kierowcy zainstalowano system projekcji
oparty na wielkoformatowych monitorach LCD wysokiej
rozdzielczosci 4K. Istnieje mozliwos¢ symulacji jazdy
w dzien i w nocy, jak rowniez zmiany warunkdéw pogodo-
wych, ktore realnie wzmacniaja wrazenie jazdy.

Stanowisko pracy operatora (instruktora) znajduje sie
w pomieszczeniu operatora, skad moze on sterowa¢ symu-
lacja i ja kontrolowaé. Zintegrowany system wideo umoz-
liwia operatorowi obserwacje kierowcy w kabinie pojazdu
oraz obserwacje pomieszczenia symulatora. Miedzy kabing
pojazdu a stanowiskiem operatora jest ciggta komunikacja.
Osoba zajmujaca stanowisko operatora to instruktor tech-
niki jazdy. To on dobiera symulacje, odpowiednio do pro-
gramu szkolenia lub wg zamodwienia klienta.

Jedna z wielu zalet symulatora jest mozliwos¢ wielokrot-
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nego powtarzania ¢wiczenia bez koniecznosci ponoszenia
kosztéw np. naprawy samochodu, nie wspominajac o kosz-
tach spotecznych wypadkéw drogowych. Kazda szkolona
osoba moze nieograniczona liczbe razy sprawdzaé czas swo-
jej reakcji w sytuacji zagrozenia, ,rozbijac sie” czy prébowac
pokona¢ niebezpieczny zakret na waskiej gorskiej drodze
podczas opadéw deszczu czy sniegu. Instruktor, dzieki ka-
merom, ma mozliwo$¢ podgladu, na ktérym obserwuje oso-
be szkolona i na biezaco moze korygowac postawe kursanta
- od wlasciwego zajecia miejsca kierowcy, przez odpowied-
nie ulozenie rak, jak réwniez samopoczucie kursanta. W
kazdym momencie mozna przerwa¢ symulacje. Dodatko-
wym atutem tego rodzaju urzadzenia jest mozliwos¢ wybo-
ru konfiguracji pojazdu szkoleniowego, co oznacza, ze jedna
osoba podczas szkolenia moze ¢wiczy¢ jazde samochodem
ciezarowym, jak réwniez ciggnikiem siodlowym z naczepa,
cysterna itp., uwzgledniajac rézne sposoby roztozenia fadun-
ku. Symulator mozna réwniez skonfigurowac jako autobus.
Po zakonczeniu zadania mozna wydrukowac raport z prze-
biegu zaje¢ w celu analizy czasow reakgji, drogi hamowania
czy spalania. Rozbudowany i wygodny w obstudze edytor
¢wiczen oraz duza elastycznosé¢ w konfigurowaniu scenariu-
szy powoduje, ze kazdy moze zgtosic sie na takie szkolenie
i sprawdzi¢ swoje umiejetnosci oraz okresli¢ predyspozycje
do kierowania pojazdami w zakresie kat. C, C+E lub D, nie-
zaleznie od wieku, plci czy posiadanych juz uprawnien do
kierowania pojazdami.

ODZ Paterek wspotpracuje z producentem symulatora
w zakresie dalszego udoskonalania jego funkcjonalnosci.
Wzajemna wymiana do$wiadczen miedzy inZynierami,
ktorzy stworzyli urzadzenie i instruktorami prowadza-
cymi szkolenia owocuje wprowadzaniem nowych wer-
sji oprogramowania tak, aby zajecia byly atrakcyjniejsze
i umozliwialy jeszcze wiecej réznego rodzaju symulacji,
ktore kierowcy mogg spotkac w rzeczywistosci.

W miare, jak rosnie popularnos¢ symulatordw, pojawia-
ja sie nowi odbiorcy tego rodzaju ustugi szkoleniowej. Co-
raz czesciej szkolenia z wykorzystaniem symulatora zama-
wiaja wladciciele firm transportowych, stuzby mundurowe,
np. Panstwowa Straz Pozarna oraz organizatorzy eventow
i réznych imprez plenerowych. Przy$wiecaja im rézne cele,
w zaleznos$ci od potrzeby. Jednych chca zwiekszy¢ $wiado-
mosc zagrozen wynikajacych z wykonywania zawodu kierow-
cy, inni maja na wzgledzie kwestie ekonomiczne, np. zapre-
zentowanie pracownikom, w jaki sposdb wilasciwie korzystac
z wyposazenia i nowych technologii stuzacych optymalizacji
zuzycia paliwa. Niezaleznie od celu, tego rodzaju szkolenie
to niepowtarzalna okazja, aby sprawdzi¢ sie w nowej sytuacji
i z bliska zobaczy¢ rozwoj dostepnych, wysoko rozwinietych
technologii wykorzystywanych w procesie szkoleniowym,
ktdre do tej pory widzieli$my tylko na filmach. |
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ODZ PATEREK
OSRODEK DOSKONALENIA ZAWODOWEGO

UL. KROTOSZYNSKA 30, 63-720 KOZMIN WLKP.
Tel.: 62 7216229 Fax: 62 7216229
e-mail: biuro@odzpaterek.pl

Oferta

wynajmu symulatora do nauki jazdy w warunkach specjalnych wraz z ustuga szkoleniowa

Osrodek Doskonalenia Zawodowego Paterek w KoZzminie WIlkp. oferuje do wynajmu nowoczesny symulator jazdy
w warunkach specjalnych samochodem ciezarowym lub autobusem wraz z ustuga szkoleniowa polegajaca na prze-
prowadzeniu zaje¢ praktycznych w zakresie doskonalenia techniki jazdy w ramach ,Kwalifikacji wstepnej” oraz

»Kwalifikacji wstepnej przyspieszonej”.

Symulator ma aktualny certyfikat, o ktérym mowa w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym.
ODZ Paterek zapewnia profesjonalng kadre szkoleniowa, ktéra ma doswiadczenie i niezbedne uprawnienia.

€ Mobilny symulator jazdy samochodu
ciezarowego i autobusu typu Progres

- urzadzenie techniczne do symulowania
jazdy w warunkach specjalnych

(aktualny certyfikat wydany przez
Przemystowy Instytut Motoryzacji

nr CSJ/2/17 wazny do dnia 26.04.2020r.).

Osoba upowazniona do kontaktow:
Sylwia Kolenda - kierownik ds. transportu i szkolen, tel.: 668 548 077 e-mail: sylwia.kolenda@odzpaterek.pl
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Po co sie Pan
zatrzymuje?

Krzysztof Klejna, instruktor nauki jazdy, egzaminator, pedagog,
wlasciciel OSK ,,AUTO” w Gostyninie

Po dobrze przeprowadzonym szkoleniu teoretycznym kazdy kursant ma swiadomos¢, jakie cigzq na nim obo-
wiqzki w obliczu zblizania si¢ do przejscia dla pieszych. Oczywiscie, nie oczekujmy, ze bedq oni recytowac zapisy
ustawy, ale bezproblemowo sq w stanie wlasnymi stowami odtworzyc¢ , trzy filary’; na ktérych opierajq sie zagad-
nienia zwiqzane z przejsciem: ,szczegolna ostroznosc’, ,,ustgpienie pierwszeiistwa, jesli pieszy jest na przejsciu”
oraz ,zmniejszenie predkosci, jesli pieszy jest na przejsciu lub w poblizu’. Jednak przeniesienie tej wiedzy na dzia-
tania praktyczne stanowi spory problem, szczegélnie, gdy rozwazamy sytuacje, w ktérej pieszy, cho¢ jest blisko,

nie postawil jeszcze nogi na przejsciu dla pieszych.

k&%

Podkre$lmy wyraznie, rozwazania dotycza sytuacji,
w ktorej pieszy jest w realnej bliskosci przejscia, kilka me-
tréw od niego i sie do niego zbliza lub oczekuje przy kra-
wedzi jezdni na mozliwo$¢ przejscia. Reakcje osoby szko-
lonej/egzaminowanej, ktora gwattownie zatrzymuje sie
przed przej$ciem, gdyz pieszy ,wyszed! z klatki pobliskie-
go bloku”1,,moze wejdzie na przejscie”, nalezy, oczywiscie,
traktowac jako ewidentny bfad i nie jest ona przedmiotem
naszej analizy.
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Mamy do czynienia z sytuacja, w ktdrej osoba egza-
minowana dojezdzajac do przejscia, do ktorego zbliza sie
pieszy, przed tym przejsciem sie zatrzymuje. Egzaminator
pyta: Po co si¢ Pan/Pani zatrzymuje? Osoba egzaminowa-
na odpowiada: Chciatem/chciatam ,przepuscic¢” pieszego.
Egzaminator na to: Pieszy jeszcze nie wszedl na przejscie,
nie byto obowiqzku ustgpienia pierwszenstwa. I stwierdza:
Nieprawidtowo wykonane zadanie egzaminacyjne!

Wielu egzaminatordw, niezaleznie od tego, w jakim
regionie mieszkaja, podziela ten poglad. Czytajac zapisy
prawa literalnie, ale jednak nieco wyrywkowo, faktycznie
pieszy nie miat w tej sytuacji pierwszenstwa. Niektorzy
ida jeszcze dalej twierdzac, ze skoro pieszy ,jeszcze” nie
mial pierwszenistwa, to, niejako droga eliminacji, miat
je kierujacy pojazdem. Skupienie sie tylko na pierw-
szenstwie, z pominieciem pozostatych ,dwdch filarow”
i obowiazkdw z nich wynikajacych, jest wyjatkowo niebez-
piecznym uproszczeniem. Natozony przez ustawodawce
obowiazek zachowania szczegélnej ostroznosci nakazuje
kierujacemu wrecz spodziewac sie, ze pieszy moze posta-
wic noge na przejsciu. Tego typu mysleniu ma dodatkowo
sprzyja¢ obowiazek zmniejszenia predkosci tak, aby nie
narazi¢ na niebezpieczeristwo pieszych [...]znajdujqcych
sie w tych miejscach lub na nie wchodzqcych, ktéry ma
pomoc we wilasciwej reakeji, gdy pieszy jednak zdecyduje
sie wejs$¢ na jezdnie. Zachowanie osoby w obrebie przej-
$cia dla pieszych powinno by¢ oceniane przez pryzmat
wszystkich TRZECH zapisow, a nie tylko jednego.

k%

Dla kontrastu przyjrzyjmy sie innej sytuacji. Zamiast
znaku D-6 (przejscie dla pieszych), kierujacy napotyka znak
A-7 (ustap pierwszenstwa), a droga poprzeczna, zamiast
pieszego, zbliza sie pojazd. W annatach kazdego szkolenia
praktycznego ztotymi zgloskami zapisane jest hasto ,nie wi-
dzisz, nie jedz” — innymi stowy, jesli kierujacy ma watpliwo-
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$ci, nalezy postapic tak, aby minimalizowa¢ ryzyko — w prak-
tyce, zatrzymac sie, aby ustapi¢ pierwszenstwa przejazdu.
Takie zachowanie jest normg i nie budzi podczas egzami-
now wiekszych kontrowersji. Dochodzimy wiec do absurdu,
gdzie ryzyko uszkodzenia pojazdu traktowane jest powaz-
niej niz ryzyko uszczerbku na czyims zdrowiu. Zgodzimy sie
chyba wszyscy, ze to bledne priorytety.

Warto réowniez podkresli¢ fatalne skutki, jakie niesie
taka ocena dla $wiadomosci zaréwno ocenianej, egzamino-
wanej, jak i dla innych, z ktérymi egzaminowany podzieli
sie swoimi do$wiadczeniami. Méwiac krotko, po takiej oce-
nie na egzaminie, osoba zblizajaca sie do przejscia staje sie
duzo mniej ostrozna - wszak za ostroznosc ,zaplacita” na
egzaminie niezaliczonym zadaniem. Co najgorsze, nawet
jesli takie interpretacje stosuje chocby jeden egzaminator
na dziesieciu zatrudnionych w danym WORD, zasieg jego
oddzialywania jest nieporéwnywalnie wiekszy niz pozosta-
fej dziewiatki. Wiadome jest, ze osoby zdajace ,zyjq” kon-
trowersjami egzaminacyjnymi, powtarzanymi w prywat-
nych rozmowach, a takie opowiesci wyrastaja sporo ponad
nauki nawet najbardziej charyzmatycznych instruktoréw.

*kk
Z wielkim niepokojem i troche zazenowaniem przyjmuje in-
formacje o dtugotrwatych krucjatach toczonych przez osoby
egzaminowane, ktdre zlozywszy skarge na niewlasciwa ocene
swojego zachowania w rejonie przejscia dla pieszych, musiaty
stoczy¢ wieloinstancyjna batalie w obronie swojej racji. Zaze-
nowanie budzi szczegdlnie przytaczane przez egzaminatorow
uzasadnienie oceny, jakoby doszfo do naruszenia zasady za-
kazu zatrzymywania pojazdu przed przejsciem dla pieszych,
na ktérym pieszych nie byto w momencie zblizania sie pojazdu
do przejscia. Czy egzaminator, osoba, ktéra ma okreslone do-
$wiadczenie jako kierowca, a dodatkowo, za soba morderczy
kurs egzaminatorski zwienczony arcytrudnym egzaminem
weryfikacyjnym, naprawde nie czuje réznicy miedzy unie-
ruchomieniem pojazdu z wlasnej woli a unieruchomieniem
zwigzanym z ryzykiem zaistnienia ryzykownej interakcji
z pieszym? Nazwe to po imieniu: zenada.

Jeszcze wyzszy stopienl niezrozumienia osiggamy gdy
wezmiemy pod lupe przejscia dla pieszych na drogach/
jezdniach o kilku pasach ruchu. Zdarza sie, ze opisa-
ne zachowanie osoby zdajacej jest powodem uzyska-
nia wyniku negatywnego z calego egzaminu. W jednym
z artykuléw spotkatem sie z taka opinia pewnego egzami-
natora: ,Zatrzymywanie sie przed pustym przejsciem dla
pieszych (nawet jesli grupa przechodniéw zdaje sie ocze-
kiwac¢ na mozliwos¢ przekroczenia drogi) i "zapraszanie”
pieszych do skorzystania z przejscia jest nie tylko skrajnie
niebezpieczne, ale tez - uwaga - zabronione przepisami!”
W obliczu tych rozwazan, chcialem postawic pytanie, czy
przedstawiona na filmie niezwykle niebezpieczna sytu-
acja jest wynikiem blednej postawy dwoch kierujacych
autami srebrnymi czy moze jednak biatego?

*kk

Podsumujmy. Nalezy wykaza¢ niezwykle duzga dbatos¢
o to, co przekazujemy osobom, z ktérymi spotykamy sie
zaréwno w roli instruktora, jak i egzaminatora. Nie po-
wstrzymamy fali zagrozenia na przejsciach, jesli nie za-
czniemy przestawia¢ na wieksza defensywnos¢ sposobu
myslenia i dziatania powierzonych nam oso6b. Zamiast
propagowac zarowno wsrdd kierujacych, jak i pieszych,
wszechobecna w naszym spoleczenstwie roszczeniowosé,
zacznijmy uczy¢ przewidywania potencjalnych zagrozen
(przypomnijmy, podczas egzaminu egzaminator ma obo-
wiazek: zwracac szczegdlng uwage na umiejetnosé oceny
potencjalnych lub rzeczywistych zagrozen na drodze). Za-
grozen tym wiekszych, ze zaréwno piesi, jak i kierujacy ze
wszystkich stron sa zalewani fake newsami.

Chocby pobieznie sledzac wiadomosci, kazdy juz za-
pewne styszatl o bezwzglednym pierwszenstwie pieszego
na przejsciu. Dla przecietnego zjadacza chleba odréz-
nienie projektu od realnie funkcjonujacego prawa jest
zadaniem ponad sily. Majac to na uwadze, edukujmy!
Edukujmy, ze przejscie dla pieszych, a wiec miejsce, gdzie
niechroniony uczestnik ruchu styka sie z kupa blachy, jest
miejscem szczegdlnie niebezpiecznym i defensywne za-
chowanie obu stron powinno by¢ tu norma. |
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PRAKTYKA CZYNI MISTRZA!

= Dopasowywanie odleglosci w zaleznosci
od typu wyprzedzanego pojazdu

= Ustawienie stop

B Rozdziat13.

® Korzystanie z pasa zjazrowann

= Korzystanie z pasa dla wlaczajacych sig do ruchu

tepu podezas jazdy

UCZ SIE Z NAMI!
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Zmiana przepisow

nie jest metoda

Zbigniew Drexler, ekspert z zakresu prawa o ruchu drogowym,

autor podrecznikéw

W Sejmie poprzedniej kadencji przez okoto dwa lata toczono dyskusje nad zmiang przepiséw regulujqcych
postepowanie kierujqcych i pieszych na przejsciach przez jezdnie, czyliw oznaczonych na jezdni miejscach, ktore
sq przeznaczone do jej przekraczania. Na szczescie, nic ,lepszego” niz to, co obowiqzuje do dzisiaj, nie wymyslono.

Obowiazujacy od wielu lat art. 26 ust. 1 ustawy Prawo o
ruchu drogowym, w brzmieniu: Kierujqcy pojazdem, zbli-
zajqc sie do przejscia dla pieszych, jest obowigzany zacho-
wac szczegdlng ostroznosc i ustqpic pierwszenstwa
pieszemu znajdujgcemu sie na przejsciu, w sposob opty-
malny dla obydwu stron ustala kwestie pierwszenstwa.
Powodem toczacych sie bezowocnie dyskusji jest prze-
konanie niektérych osob tworzacych prawo, ze zmiana
przepisow jest najlepszym sposobem na poprawe bezpie-
czenstwa na przejsciach, dos¢ czesto spotykanym rowniez
w innych sytuacjach zwiazanych z ruchem drogowym.
Propozycje zmiany przepiséw powinny by¢ jednak rozpa-
trywane jako ostatni wniosek po analizie wykazujacej, ze
obowiazujace przepisy s3 uczestnikom ruchu dostatecz-
nie znane (propagowane, nauczane) i egzekwowane.

W przytoczonym art. 26 ust. 1 ustawy sa uzyte dwa
istotne okreslenia (czcionka polgruba), ktorych tresci
wielu kierujacych nie potrafi wyrazic¢ cho¢by opisowo wila-
snymi stowami, nie méwiac juz o rozumieniu ich istoty.

Sformutowania te bardzo klarownie okre$laja sposéb
postepowania. Przytoczmy je wraz z krétkim komenta-
rzem. Oto brzmienie art. 2 pkt 22 i 23 ustawy:

,22) szczegdlna ostroznosc¢ [oznacza] ostroznosé
polegajgcq na zwiekszeniu uwagi i dostosowaniu zacho-
wania uczestnika ruchu do warunkdw i sytuacji zmie-
niajgcych sie na drodze w stopniu umozliwiajgcym od-
powiednio szybkie reagowanie;
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23) ustapienie pierwszenstwa [oznacza] powstrzy-
manie sie od ruchu, jezeli ruch mégtby zmusic¢ innego
kierujgcego do zmiany kierunku lub pasa ruchu, albo istot-
nej zmiany predkosci, a pieszego - do zatrzymania sie,
zwolnienia lub przyspieszenia kroku;”.

Z obowiazku zachowania szczegolnej ostroznosci wy-
nika, ze oprécz zwiekszenia uwagi, kierujacy ma dosto-
sowac swoje zachowanie do warunkow i sytuacji zmie-
niajacych sie na drodze, co w przypadku przejscia dla
pieszych oznacza upewnienie sie, czy nie ma na nim pie-
szego lub czy nie wkracza na nie. Postawienie na przejsciu
cho¢by jednej nogi przez idacego stwarza nakaz ustagpie-
nia mu pierwszenstwa przez kierujacego (przepuszczenia
przed sobg). Aby obowiazku tego nie naruszy¢, kierujacy
znajdujacy sie jezdni, zblizajac sie do przejscia, musi by¢
przygotowany do zatrzymania sie. Ruch moze konty-
nuowad w zaleznosci od sytuacji, to jest wowczas, gdy ma
widoczno$¢ przejscia i jego otoczenia w stopniu dajacym
mu przekonanie, ze nie dojdzie do kolizji z pieszym. Je-
zeli przejscie jest zastoniete, na przyklad przez niewla-
$ciwie parkujacy pojazd, kierujacy, zblizajac sie do przej-
$cia, musi zachowa¢ taka predkosé, jak gdyby wiedzial, iz
w niewidocznym polu znajduje sie przechodzien. Dopie-
ro, gdy upewni sie, ze nie ma pieszego, moze kontynu-
owac jazde. Takie postepowanie wynika z wymienionych
w pkt. 22 sformutowan: do warunkéw i sytuacji zmienia-
jacych sie na drodze, co szczegdlnie realizuje sie na skrzy-
zowaniu i przejsciu oraz do sformutowania: odpowiednio
szybkie reagowanie, co nakazuje jazde z odpowiednio
dobrang predkoscig (z zasady niewielka), umozliwiajaca
zatrzymanie sie, gdy sytuacja bedzie tego wymagala, to
jest gdy pieszy jest blisko na przejsciu, a jego ruch moze
doprowadzi¢ do kolizji.

Punkt 23 okresla, jak realizuje sie obowiazek usta-
pienia pierwszenstwa w stosunku do pieszego. Na uwage
zastuguje sformutowanie powstrzymanie sie od ruchu, co
oznacza, ze dotyczy ono nie tylko kierujacego jadacego,
ale rowniez zamierzajacego ruszy¢, jezeli tym manew-
rem zmusitby pieszego do zatrzymania sie, zwolnienia lub
przyspieszenia kroku.

Jak tatwo zauwazy¢, opisane postepowanie wobec pie-
szego na przejsciu jest analogiczne, jak wobec pojazdu na
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drodze z pierwszenstwem, zblizajacego sie do skrzyzowa-
nia. Kierujacy na drodze podporzadkowanej, dojezdza-
jac do skrzyzowania z bardzo ograniczona widocznoscia
drogi z pierwszenstwem, musi liczy¢ sie z koniecznoscia
zatrzymania sie (co w praktyce czesto czyni) w celu upew-
nienia sie, czy moze wjecha¢ na skrzyzowanie nie powo-
dujac kolizji z pojazdem na drodze z pierwszeristwem.
Jezeli zas skrzyzowanie znajduje sie w tzw. polu z duza
widocznoscia i nikt sie do niego nie zbliza, moze bez-
piecznie kontynuowac jazde bez ograniczenia predkosci
wynikajacego ze zblizania sie do tego miejsca na drodze.
W przypadku przejscia dla pieszych - jest ono trakto-
wane jak droga z pierwszenstwem, zas jezdnia, po ktorej
zbliza sie do niego kierujacy - jak droga podporzadkowana.
Mozna zapytaé, czy majac tak dobre przepisy nalezy
dazy¢ do ich zmiany? Z merytorycznego punktu widzenia
na pewno nie. Nalezy je wdrazac¢ i egzekwowad.
Inicjatorzy zmiany przepiséw czesto powoluja sie na
inne panstwa, w ktorych kierujacy maja ustepowac pie-
szym znajdujagcym sie na chodniku i zamierzajacym
przejs¢ przez jezdnie. Nie wyobrazam sobie egzekwowa-
nia tego przepisu w kazdych warunkach, a wiec na ulicach
o duzym ruchu i szerokich chodnikach oraz o waskich
chodnikach i duzym ruchu. Jak kierujacy, w kazdych
warunkach i okolicznosciach, ma ,wyluskiwa¢” pieszych
zamierzajacych przekroczy¢ jezdnie sposrod tych, ktorzy
kontynuuja ruch po chodniku lub stoja na nim w poblizu
przejscia?! Ponadto, czy mozna regulowac pierwszenstwo
miedzy uczestnikami ruchu znajdujacymi sie na ,swojej”
czesci drogi (pieszy na chodniku, kierujacy na jezdni),

a wiec, na ktorych ruch jest bezkolizyjny. Pierwszenstwo
mozna regulowac, gdy ci uczestnicy ruchu znajduja sie na
,wspolnej”, kolizyjnej czesci drogi, a wiec na przejsciu
dla pieszych lub gdy jeden z nich narusza powierzchnie
drogi dla niego nieprzeznaczona, a wiec pieszy wchodzac
na jezdnie lub kierujacy wjezdzajac na chodnik.

Jakkolwiek przepisy nakiadaja na kierujacego zbliza-
jacego sie do przejscia dla pieszych bardzo rygorystyczne
obowiazki, to jednak - aby zapewnic¢ mozliwie petne bez-
pieczenstwo pieszym - ustawodawca, rowniez na nich na-
tozyt pewne ograniczenia. Wymienic¢ tu nalezy zwlaszcza
obowiazek zachowania szczegolnej ostroznosci i zakaz
wchodzenia na jezdnie bezposrednio przed jadacy
pojazd, w tym rowniez na przejsciu dla pieszych. Chodzi
o to, aby w razie nagannego postepowania kierujacego, co,
niestety, nierzadko sie zdarza, nie dochodzito do kolizji.

Nalezy podkresli¢, ze ciggle zmienianie przepisow,
czyli tworzenie niestabilnego prawa (tak czesto dzi$ prak-
tykowane!), nie jest metoda na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Sadze, ze dopoty, dopdki na drogach
beda istnialy przejscia dla pieszych, nic lepszego sie nie
wymysli. Pamietaé tez trzeba, iz kazda, nawet najmniej-
sza zmiana przepisow w tym zakresie dotyczy milionéw
uczestnikow ruchu, a to tez wazny argument za pozosta-
wieniem ich w spokoju.

Zrédlo:
Tygodnik PRAWO DROGOWE@NEWS

reklama

www.ekz.com.pl




BEZPIECZENSTWO NA DRODZE

Kierowcy powinni
zrozumiec pieszych,

a piesi kierowcow

Dr n. ekon. Pawet Zuraw, egzaminator i instruktor,
pracownik Spotecznej Akademii Nauk w Swidnicy

Czy kierowcy mogq zrozumiec pieszych, a piesi kierowcéw? Czy powinni? Odpowiedz wydaje si¢ oczywista.

Czy jednak na pewno jest to takie proste?

KODEKSOWE, ,,SZTYWNE” REGUEKI

Jak nietrudno zauwazy¢, wiele osob na kursach prawa
jazdy uczy sie kodeksowego, czasami wrecz sztywno za-
programowanego zachowania w okreslonych sytuacjach.
Kursanci niejednokrotnie reaguja zero-jedynkowo. Cokol-
wiek by nie méwic o tym zachowaniu i reakcjach, s3 one
zasadne, ale czy we wszystkich sytuacjach s3 skuteczne?
Niekoniecznie. Trzeba podkresli¢, ze wielu instruktoréw
nauki jazdy, wykonujac rzetelnie swoje obowiazki zawo-
dowe, méwiac kolokwialnie, dwoi sie i troi, zeby u swo-
ich kursantow uksztattowac dobre nawyki. Nie zawsze sie
to udaje, bowiem nie wszyscy uczniowie majg zdolnosci
szybkiego uczenia sie i rozumienia tresci, ktore sg przeka-
zywane przez nauczyciela. Dlatego ugruntowanie wiedzy
wymaga niejednokrotnie dlugiego czasu, a takze czestego
faczenia teorii z praktyka.

KROTKIE INTENSYWNE KURSY, CZY EFEKTYWNE?

Niestety, w trakcie trwania kursu na prawo jazdy nie
ma mozliwosci, aby z przystowiowego ,$wiezaka” uksztatl-
towac¢ w krotkim czasie stuprocentowego profesjonaliste.
Oczywiscie, ktos powie, ze przeciez temu stuzy kurs, aby
potencjalnych kandydatéw na kierowcow przygotowac do
pelnej samodzielnosci. Takie jest ogolne, spoteczne ocze-
kiwanie, ale czy jest ono w pelni mozliwe do realizacji?

Zauwazmy, ze w trakcie relatywnie krétkiego, bo dwu-
, trzymiesiecznego kursu, ksztaltujemy postawy na cate
zycie. Czy taki czas rzeczywiscie wystarczy, aby u kur-
santéw ugruntowac wiedze i nawyki? Zdecydowanie nie!
Przyjrzyjmy sie, ile trwa edukacja dzieci w szkole pod-
stawowej, ile czasu wynosi nauka w szkotach srednich,
a ile lat trwaja studia, ktdre z definicji maja przygotowac
potencjalnego kandydata do zawodu wykonywanego za-
zwyczaj do emerytury. Tymczasem krétki kurs na prawo
jazdy ma z zalozenia przygotowa¢ kandydata na kierowce
do samodzielnosci, ktéra trwa niemalze do konca zycia.

SERWIS POTRZEBNY W KAZDE] DZIEDZINIE ZYCIA

Nie chodzi, oczywiscie, o to, aby kursy na prawo jazdy
trwaty kilka miesiecy lub lat. Sprawa dotyczy tego, aby -
mowiac jezykiem technicznym - pomysle¢ o ,przeserwi-
sowywaniu” kazdej osoby, ktora otrzymuje upragniony

26

dokument o nazwie prawo jazdy. Dyskusji na ten temat
bylo juz bardzo duzo. Jest wiele gtoséw za i przeciw okre-
$lonym dzialaniom zwigzanym z tzw. miodymi kierow-
cami. Nie wchodzac za gleboko w te problematyke, pod-
daje jednak pod rozwage pewna mysl: prosze zauwazy¢,
co dzieje sie z kazdym sprzetem, maszyna, ktdra nie jest
regularnie dogladana, sprawdzana, naprawiana? Co dzie-
je sie z cztowiekiem, zwlaszcza mtodym, ktory nie jest
w jaki$ sposob nadzorowany, dogladany, pilnowany?

Nie mam na mysli rezimowych restrykcji, ale zwy-
czajng praktyke pozwalajaca stwierdzi¢, ze wszystko
w rozwoju konkretnego cztowieka idzie w jak najlepszym
kierunku. Podobnie powinno by¢ z kierowcami. Obec-
nie, po zdanym egzaminie panstwowym, nikt sie nimi nie
interesuje. Sa oni pozostawieni na przystlowiowa pastwe
losu. Nie dziwmy sie zatem, ze niektdrzy z nich po pew-
nym czasie jezdza po swojemu, ustalajac wlasne zasady na
drogach.

CZY RZYMSKA IDEA PRAWA MA SZANSE WYGRAC
ZE WSPOLCZESNYM INTERNETEM?

Paradoksalnie rzecz ujmujac, w czasach wspolcze-
snych idea prawa stanowionego, nie mowiac juz o jego
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znajomosci, zaczyna mie¢ drugorzedne znaczenie. Mam
$wiadomos¢, ze stawiam kontrowersyjna teze, ale prosze
mi wierzy¢, wynika ona z codziennych, zyciowych obser-
wagcji. Oto proste przyklady.

Jesli kto$ chce sprawdzic¢ jakas kwestie zwigzana cho-
ciazby z ruchem drogowym, najczesciej otwiera wyszu-
kiwarke Google. Wielu kierowcow doskonale sobie radzi
z analizg réznych zapiséw prawnych. Ambitni kupuja na-
wet wydawane co jakis czas dodatki do codziennych gazet
w postaci kodekséw drogowych. Ale s3 tez tacy, ktdrzy
nie maja nawet swiadomosci, ze zasady ruchu drogowego
znajduja sie w ustawie — Prawo o ruchu drogowym. Czy
takie osoby nalezy za to pietnowac? Na pewno nie. Moze
zwyczajnie nie mieli okazji, aby sie o tym wcze$niej do-
wiedzie¢. A moze nie mieli dobrych mentorow?

Przyczyn moze by¢ wiele. Nie dziwmy sie, ze w cza-
sach wspdtczesnych poszukujemy prostych rozwigzan.
Wszystko musi by¢ szybkie i najlepiej tanie. Szybko chce-
my uzyskac prawo jazdy, szybko zy¢, szybko zarabia¢ pie-
nigdze. Wszystko szybko! Wszystko na juz, na teraz! Na-
wet wiedza ma by¢ na wyciagniecie juz nie reki, ale palca
wirujacego na ekranie smartfona.

CHOROBA XXI W. - EMOCJE PONAD WSZYSTKO,
ZDROWY ROZSADEK DO LAMUSA

Wymienione stany, reakcje, przyzwyczajenia, nawyki
s3 odzwierciedleniem zachowania, ktore czesto wystepu-
je w ruchu drogowym. Nie dziwmy sie, ze zdarza sie, iz lu-
dzie uczestniczacy w ruchu drogowym nie mysla o tym, co
robia. Bywamy roztargnieni, zamysleni. Mowiac wprost,
zdarza nam sie wylaczaé¢ myslenie. Jadac samochodem
czy przechodzac przez jezdnie, myslimy, czy zdazymy
odebra¢ dziecko z przedszkola lub szkoty, czy zdazymy
na umowione spotkanie, czy uda nam sie szybko zrobi¢
zakupy, czy oplacilismy juz rachunki itp. Na domiar zlego,
czesto sie irytujemy, bo wiecznie gdzie$ jestesmy spdznie-
ni. Zyjemy w emocjach, a one, niestety, wylaczaja zdrowy
rozsadek. Dlatego coraz mniej jestesmy $wiadomi, ze za
rogiem, w odlegtosci kilku metrow, czyha niebezpieczen-
stwo, a nawet smierc.

USWIADAMIANIE, KAMPANIE I PROMOCJA
ZDROWEGO ROZSADKU

Biorac pod uwage wymienione fakty nalezy stwier-
dzi¢, ze do wspdlczesnych ludzi nalezy moéwi¢ prostym
jezykiem, operowac prostymi przykltadami. Musi nastapic¢
odrodzenie myslenia ksztattujacego zdrowy rozsadek. Ni-
kogo nie zmusimy do studiowania ustaw, kodeksow czy
naukowych opracowan. Ludzie nie kupia takiej metody
edukacji. Nalezy przemawiac obrazem, najlepiej jak naj-
bardziej realistycznym. Pokazujmy konsekwencje braku
myslenia. Pokazujmy bol i cierpienie. Dlatego nalezy po-
chwali¢ bardzo przemyslang kampanie filmowa Krajowej
Rady BRD dotyczaca relacji pieszych i kierowcow. Laduja-

¢y na masce samochodu pieszy oraz rozbita szyba najbar-
dziej wplywaja na wyobraznie.

I NA KONIEC...

Mamy w Polsce wielu wspaniatych instruktorow i eg-
zaminatorow, ktérzy swoim autorytetem, madroscia,
doswiadczeniem moga wiele zdziata¢ dla uksztattowa-
nia pozytywnej relacji na drodze miedzy kierowcami
i pieszymi, tym samym poprawiajac stan bezpieczenstwa.
Dajmy im mozliwosci, dajmy im odpowiednie narzedzia,
aby mogli w pelni stuzy¢ tej misji. Pozwolmy wyzwoli¢
w nich kreatywnos¢.

W proponowanych przedsiewzieciach i projektach
badzmy bardziej spontaniczni, dziatajmy w sposéb, ktdry
moze uprosci¢ nam zycie, a nie je utrudnid.

W kwestiach bezpieczenstwa ruchu drogowego nie
robmy wielkiej polityki, gdyz ona w niektorych przypad-
kach powoduje, ze zaczynamy dzieli¢ wlos na czworo.
A to z kolei prowadzi do bezsensownego dziatania, ktore
mozna stresci¢ w nastepujacej formule: duzo niepotrzeb-
nej pracy, duzo méwienia, mato efektow. Czy o to nam
chodzi? Pozdrawiam wszystkich serdecznie i swiatecznie,
zaréwno tych, ktorzy mysla podobnie, jak i tych, ktorzy
z tymi slowami sie nie zgadzajg.

Zrédto:
Tygodnik PRAWO DROGOWE@NEWS
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Wychowanie
komunikacyjne

POROZMAWIAIMY

Nie wszyscy muszq by¢ kierowcami, ale kazdy korzysta z infrastruktury drogowej czy komunikacji miejskiej.
Dlaczego wiec kwestia edukacji komunikacyjnej spoleczeristwa jest tak lekcewazona? Placimy za to olbrzymigq
danine: blisko 3 tysigce ofiar smiertelnych, tysigce poszkodowanych w wypadkach drogowych kazdego roku, ol-
brzymie straty ekonomiczne idgce w dziesigtki miliardéw zlotych.

Wychowanie komunikacyjne nalezy rozumie¢ jako

emocjonalne ksztattowanie cztowieka w duchu dbatosci
o bezpieczenstwo wlasne i innych. Nie ma to nic wspolnego
z bezrefleksyjnym poznawaniem przepisow ruchu drogowe-

go.

Nie chodzi o umiejetno$¢ mechanicznego odtworzenia

przepisu prawa, czym sie wielu zachtystuje. Chodzi o rozu-
mienie istoty tego prawa przez pryzmat bezpieczenstwa.
Cos, co jest zgodne z prawem, bywa niebezpieczne w real-

nych warunkach.
Oto przyklady:
1. Skrzyzowaniedwochulicwduzym miescie. Jednaznich
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znajduje sie w strefie zamieszkania. Jej wylot jest ozna-
kowanyznakiem, koniecstrefyruchu”. Drogataznajdu-
je sie z prawej strony w stosunku do drugiej ulicy. Zadna
z ulic nie ma innego oznakowania regulujacego pierw-
szenstwo przejazdu na skrzyzowaniu. Réwniez optycz-
nie obie drogi sa takie same pod wzgledem szerokosci,
infrastruktury towarzyszacej i natezenia ruchu koto-
wego. W tym miejscu czesto dochodzi do niebezpiecz-
nych sytuacji. Wyjezdzajacy ze strefy ruchu uwazaja
to skrzyzowanie za rownorzedne (znak ,koniec strefy
ruchu” nie jest tozsamy z A7). Osoby odpowiedzial-
ne za oznakowanie uwazaja (zgodnie z prawem), ze
wszystko jest w porzadku, gdyz wiedza, Ze ta ulica nie
jest droga publiczng. Nie wiedzga o tym kierowcy. De-
finicja strefy ruchu nie wskazuje, ze wszystkie drogi
znajdujace sie w jej obszarze to drogi niepubliczne czy
wewnetrzne, chociaz taka byla idea powstania stref

ruchu. Czy jednak dotozono nalezytych staran, aby
wiedzieli o tym kierowcy?

Ten przyklad pokazuje, jak myslenie prawne zabilo logi-
ke i dbatos¢ o bezpieczenstwo. Koszt postawienia znaku
yustap pierwszenstwa’ pokazujacego, jak nalezy zachowaé
sie na skrzyzowaniu, moze by¢ cenag czyjego$ zycia.

. Innym przyktadem jest wybudowanie nowoczesnego ho-

telu przy jednej z gtéwnych ulic, o intensywnym ruchu
kotowym i tramwajowym, bez wydzielenia miejsca do
wysadzania gosci hotelowych z autokardw.

W efekcie operacja taka odbywa sie na odcinku obowia-
zywania zakazu zatrzymywania i w obrebie przystanku
tramwajowego. Zagrozenie bezpieczenstwa dla pasaze-
réw, np. w trakcie zatadunku bagazu od strony ulicy, jest
bardzo realne. Nie wspominajac o fakcie, ze kierowcy au-
tokardw naruszaja przepisy prawa drogowego.
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Architekt i inwestor hotelu nie uwzglednili bezpieczen-
stwa przyszlych uzytkownikéw obiektu. Gdyby mieli
elementarne wyksztalcenie komunikacyjne, by¢ moze
zastanowiliby sie nad tym bardzo istotnym aspektem
funkcjonowania hotelu. Nalezy przypuszczaé, ze s3 po-
siadaczami uprawnienn do kierowania pojazdami, lecz
nie mysla w kategoriach bezpieczenstwa, jak wiekszos¢
,wspaniatychkierowcow”.

3. Kolejnym przyktadem jest przepis o stosowaniu ele-
mentéw odblaskowych po zmroku w terenie niezabu-
dowanym, powszechnie lekcewazony lub traktowany
»Z przymruzeniem oka”. Umieszczenie na torebce jakie-
go$ $miesznego ,gadzeciku” odblaskowego, ktory nie
spelnia swojej roli, swiadczy o braku zrozumienia sensu
tego wymogu oraz troski o wlasne zycie. Noszone sg one
tylko po to, aby policjant nie ukaral mandatem, bez zro-
zumienia celowosci stosowania odblaskow.

Whioski:

Dzieje sie tak, gdyz poziom wychowania komunikacyj-
nego jest znikomy, szczegolnie w srodowiskach wiejskich.
Nie podjeto trudu wytlumaczenia tym ludziom, ze ratuje to
ich zycie. Skupiono sie jedynie na administracyjno-represyj-
nym egzekwowaniu przepisu. Dodatkowo, problemem jest
zachowanie mieszkancow tych terenéw na ,swojej” drodze.
Wiekszo$¢ pieszych traktuje tam jezdnie jako swdj teren
i uwaza, ze to kierowca jest zobowiazany ustapic¢ pierwszen-
stwa i zadbac o ich bezpieczenistwo. Optymizmem napawa
fakt, ze coraz czesciej zorganizowane grupy przedszkolakow
i uczniow nie tylko w miastach poruszaja sie w kamizelkach.
Byloby dobrze, gdyby udato sie wpoi¢ tym dzieciom idee
dbania o wlasne bezpieczenstwo.

Wychowanie komunikacyjne powinno mie¢ charak-
ter permanentny. Nie chodzi zreszta tylko o edukacje ko-
munikacyjng, gdyz wiedza bez zrozumienia problemu nie
ma znaczenia dla bezpieczenstwa. Wychowanie zatem nie
powinno sie ograniczac jedynie do dzieci i mlodziezy, lecz
réwniez przypominac i pokazywac starszym skutki braku
myslenia w kategoriach bezpieczenstwa. Jego brak jest przy-
czyna wielu tragedii ofiar i sprawcow wypadkow drogowych.
Problem ten powinien by¢ przedmiotem zainteresowania
catego spoteczenistwa, szczegdlnie tych, ktérzy maja wptyw
na wszelkie formy edukacji spotecznej. Samo prawo to za
mato, wazny jest jego ,,duch”. Swiadomog¢, co dany paragraf
chroni lub czemu zapobiega. Swiadomy zagrozen obywa-
tel bedzie mniej sklony do naruszania prawa i ostrozniejszy
w bezwzglednym egzekwowaniu swych praw na drodze.

Marek Gérny
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> Baza pytan kontrolnych do egzaminu
na kwalifikacje wstepna

> Dziat NAUKA umozliwiajacy poznawanie
pytan utozonych tematycznie

> Dziat EGZAMIN pozwalajacych sprébowacé sit
na egzaminie na kwalifikacje wstepna
i kwalifikacje wstepna przyspieszong,
zgodnie z wymaganiami opisanymi
W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
w sprawie szkolenia kierowcéw
wykonujacych przewéz drogowy

NAJPEENIEJSZA

BAzA PYTAN NA RYNKU

www.grupaimage.eu




BadZ gotowy
na RODO

BEZPIECZENSTWO BIZNESU

Czym tak wlasciwie jest RODO? Dlaczego coraz wiecej sie o tym mowi i co zrobic, zeby Twoja szkota jazdy byla
gotowa na nadchodzqce zmiany? Na czym polega przygotowanie firmy do nowych regut postepowania z danymi

osobowymi Klientéw.

25 maja 2018 r. zaczng obowigzywad przepisy europej-
skiego rozporzadzenia w sprawie ochrony 0so6b fizycznych
w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w spra-
wie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE Aktualnie obowiazujaca Dyrekty-
wa 95/46/WE zostanie zastagpiona nowa.

Wspomniana Dyrektywa w kazdym kraju Unii Euro-
pejskiej byla wdrazana w oparciu o wewnetrzne ustawo-
dawstwo. W Polsce opracowana i przyjeta zostata Ustawa
z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych.
Nowe Rozporzadzenie wprowadza zasady odpowiedzial-
nosci odszkodowawczej za naruszenie jego przepisow.
Art. 82 ust. 2 Rozporzadzenia stanowi, ze ,0soba, ktora
poniosta szkode majatkowa lub niemajatkowa w wyniku
naruszenia przepisow Rozporzadzenia ma prawo do uzy-
skania od administratora lub procesora odszkodowania za
poniesiong szkode”.

ZESPOL DS. WDROZENIA RODO

Wdrozenie RODO w OSK bedzie ztozonym procesem,
ktory zaangazuje calg firme. Uprzedz o tym swoich pra-
cownikéw (nie tylko obstuge biura, ale tez instruktoréw
i cala pozostala kadre). Wybierz sposrod Twojej zatogi
zespot wdrozeniowy. Bedziecie razem nadzorowac prace
nad przygotowaniem firmy do zmian.

PRZYGOTUJ MAPE DROGOWA

Rozpisz krok po kroku zakres prac potrzebnych na
kazdym etapie przystosowywania Szkoty Jazdy do no-
wych regulacji. Jest jeszcze czas, by zaplanowa¢ terminy
z wyprzedzeniem i zdazy¢ ze wszystkim. Nalezy ocenic,
na co potrzeba najwiecej czasu i zacza¢ od najbardziej
pracochtonnych dziatan.

OCEN RYZYKO

RODO wymaga przeprowadzenia w OSK analizy ry-
zyka, jakiemu podlegaja dane osobowe w konkretnej fir-
mie (dane pracownikéw, wspotpracownikéw oraz przede
wszystkim dane klientéw). Obowiazek przeprowadzenia
analizy ryzyka wynika z réznych przepiséw prawa. Nale-
zy przede wszystkim pamieta¢, ze administrator danych
jest obowiazany zastosowac srodki techniczne i organi-
zacyjne zapewniajace ochrone przetwarzanych danych
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osobowych odpowiednia do zagrozen oraz kategorii da-
nych objetych ochrona.

Szczegodlnie chodzi o zabezpieczenie danych przed ich
udostepnieniem osobom nieupowaznionym, zabraniem
przez osobe nieuprawniong, przetwarzaniem z narusze-
niem ustawy oraz zmiang, utrata, uszkodzeniem lub znisz-
czeniem. Zagrozen, zadan i obszaréw do analizy jest wiec
zatem wiele. Te okreslone w przepisach prawa i przede
wszystkim te, za ktdre odpowiada administrator danych,
to miedzy innymi aktualizacja procedur i dokumentacji
dotyczacych ochrony danych. To réwniez dbato$¢ o to, aby
osoby uczestniczace w procesie przetwarzania informa-
¢ji mialy odpowiednie upowaznienia, byly przeszkolone
i miaty dostep jedynie do tych danych, jakie s3 im niezbed-
ne do wykonywania obowigzkéw stuzbowych.

Nalezy odpowiedzie¢ na pytania: W jakich sytuacjach
zachodzi realne ryzyko, ze nazwiska klientdw trafig w nie-
powotlane rece? Kto ma dostep do komputera, w ktorym
przechowywane s takie informacje? Czy jako administra-
tor danych ponoszacy odpowiedzialnos¢ za bezpieczen-
stwo danych osobowych w OSK wiesz, kto i kiedy logowat
sie do systemu, kto i kiedy wchodzi do pomieszczen, w kto-
rych przetwarzane sa dane, kto ma klucze do pomieszczen
i zna kod do odblokowania alarmu? Co sie dzieje z doku-
mentami zawierajacymi dane osobowe, gdzie s przecho-
wywane? Czy przypadkowa osoba nie moze ,podejrzec”
danych znajdujacych sie w segregatorach na biurkach,
badz wyswietlonych na ekranie komputera?

Nastepnie nalezy okresli¢ nastepstwa wystapienia
zagrozenia wycieku tych danych. Co sie moze stac, jesli
Tobie lub wspolpracownikowi zostanie ukradziony laptop
lub zgubisz pendrive z danymi? Jakie to moze pociggna¢
za soba konsekwencje? Na koniec ustal, co trzeba zrobic,
zeby zapobiec takim wypadkom. Przygotuj zabezpiecze-
nia adekwatne do ewentualnych zagrozen.

PRZYJRZY] SIE KOMPUTEROM

Dzi$ juz niewiele informacji trafia na papier. Zwykle
wszystkie dane laduja od razu w komputerze, a stam-
tad trafiaja do sieci. Tej wewnetrznej, firmowej (tak, zeby
wszyscy pracownicy mieli do nich wygodny dostep), albo
zewnetrznej, czyli do internetu. Wiesz juz ktdry z eta-
pow zarzadzania danymi Twoich klientow jest najbardziej




BEZPIECZENSTWO BIZNESU

ryzykowny. Co jest slabym punktem catego procesu, ktdry
zaczyna sie z chwila, gdy klient podpisuje z umowe, kiedy
powierza OSK swoje dane. Pot6z nacisk na ten punkt. Jesli
przenosisz dane klientéw, masz je zapisane w laptopie, po-
mysl o jego zaszyfrowaniu. Tak, zeby w razie jego kradziezy
albo zagubienia, nie bylo ryzyka, ze ktos przejmie informa-
cje o Twoich kursantach. Cze$ciej zmieniaj hasta, zabez-
piecz firmowe WiFi. Nie zapominaj tez o bezpieczenstwie
pomieszczen, w ktérych stoja komputery z danymi. Moze
pora na wymiane zamka w drzwiach na nowszy?

PRZEPROWADZ SZKOLENIA PRACOWNIKOW

Majac komplet wiedzy o ryzyku i za sobg dzialania zmie-
rzajace do zmniejszenia tego ryzyka, pora na szkolenie pra-
cownikéw OSK. Kazdy, kto pracuje w firmie musi wiedzie¢,
ze dane osobowe powierzone O$rodkowi musza pozostac
bezpieczne. Pracownicy muszga posiada¢ odpowiednie upo-
waznienia, by¢ przeszkoleni w zakresie ochrony danych
i mie¢ dostep jedynie do tych danych, jakie s im niezbed-
ne do wykonywania obowiazkéw stuzbowych. Poinformuj
o nowych regutach pracy z danymi, przydziel pracownikom
uprawnienia zalezne np. od etapow szkolenia, na ktdrych
maja do nich dostep do danych klientow. Uczul wszystkich,
ze od bezpieczenstwa tych danych moze zalezec¢ los firmy,
ana pewno jej prestiz i zaufanie klientow.

INFORMUJ KURSANTOW

O tym, jakie dane klientéw mozesz przetwarzaé, de-
cyduja przepisy. Ale w praktyce, niezbedne jest posia-
danie numeréw telefonéw, badz adreséw e-mail klien-
tow, a przepisy prawa nie wskazuja, ze tego typu dane
osobowe klientéw mozesz przetwarza¢. W tej sytuacji
klient moze, ale nie musi ich udostepnia¢. Jesli zgadza
sie, to powinien to zrobi¢ na pi$mie. Jednoczesnie jako
administrator danych masz obowigzek poinformowac
go o okolicznos$ciach przetwarzania danych (np. swo-

im adresie, celu przetwarzania itd.). Wprawdzie ten
obowiazek istnieje juz od dawna, ale po wprowadze-
niu RODO bedziesz musial poinformowaé klientéw
réowniez o podstawie prawnej przetwarzania danych,
o tym, czy beda one udostepniane innym podmiotom,
o okresie, w jakim ich dane beda u Ciebie przetwarzane,
a takze o wszystkich prawach przystugujacych klientowi
odnosnie jego danych osobowych. Klient musi wiedzie¢,
jak moze cofna¢ swoja zgode i komu sie poskarzy¢, jesli
uzna, ze ktores z jego praw zostalo naruszone (pouczy¢
o prawie wniesienia skargi do organu nadrzednego). Dzis$
jest to Generalny Inspektor Ochrony Danych Osobowych,
od czerwca 2018 r. - Prezesa Urzedu Ochrony Danych
Osobowych.

PODSUMU] DZIALANIA

Przeprowadz audyt wszystkich dziatan, jakie zostaty
podjete, zeby dostosowad sie do nowych przepiséw. Do-
brze, jesli spiszesz roznice miedzy wymogami prawnymi
w zakresie bezpieczenstwa danych osobowych, a tym, co
jest realizowane w Twoim OSK. Sprawdz, co powinienes
miec i robi¢, a co masz i robisz. Majac taka analize od razu
zauwazysz, czy jeszcze czegos nie brakuje albo czy co$
mozna bylo zrobi¢ lepiej.

ZROB TO SAM LUB ZLEC FACHOWCOM

Mozesz wdrozy¢ nowe reguly postepowania z danymi
klientéw samodzielnie, albo powierzy¢ ten proces spe-
cjalistom. Prawnicy i fachowcy w dziedzinie zarzadzania
i ochrony danych osobowych, posiadajacy odpowiednia
wiedze i praktyke, podejma dzialania, dzieki ktorym zy-
skasz pewnos¢, ze wszystko jest zrobione tak, jak by¢ po-
winno. Klienci na pewno to docenig!

Zrédto: Portal L-instruktor

Matgorzata
Gtuszek-Stopczyk
Radca prawny, Wspdlnik,
Kancelaria Radcéw
Prawnych Stopczyk

& Wspolnicy sp. k.

Nowoczesna, rzetelna i odpowiedzialna firma, ktéra dba o wi-
zerunek i marke, nie moze poming¢ kwestii ochrony danych
osobowych. 25 maja 2018 r. zaczng obowigzywac przepisy eu-
ropejskiego Rozporzadzenia w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (RODO). Nowe przepisy beda dotyczy¢ wszystkich
podmiotéw, ktore na terenie UE przetwarzajg dane. Warto zapo-
znac sie z najwazniejszymi zmianami i juz teraz rozpocza¢ przy-
gotowania, by je spetni¢.

Kto powinien zwrocic¢ szczegolng uwage na RODO?

WSZYSCY. Zapraszamy Panstwa do zapoznania sie z obowigz-
kami administratoréow danych osobowych oraz do wspodtpracy
w zakresie przygotowania dokumentacji przetwarzania danych,
ktora powinien posiadaé kazdy administrator.

Masz czas do 25 maja 2018 roku!!!
Pomozemy Ci przygotowac i wdrozy¢:

v umowy z kursanem i regulaminy kursow
v" polityke bezpieczeristwa
v instrukcje zarzadzania systemami
informatycznymi
v upowazenia do przetwarzania danych
v" klauzule infomacyjne
v instrukcje postepowania z kluczami

oraz przeszkolimy pracownikow.

Zapraszamy do kontaktu
tel.: 604 521 955
odo@grupaimage.pl
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Ochrona danych

WARSZTATY

osobowych w OSK

Warszawa, Sieradz, L6dz, Gdarnisk, Kalisz, Lublin, Skierniewice, Elblqg, Chetm, Krakéw - miasta w ktoérych Gru-
pa IMAGE wraz z Kancelariqg Radcéw Prawnych Stopczyk & Wspélnicy zorganizowala warsztaty na temat ,,Ochro-
na danych osobowych klientéw i pracownikéw w Osrodku Szkolenia”. Chetnych nie brakowalto.

6 grudnia 2017 r., w Urzedzie Dzielnicy Praga Potudnie
w Warszawie, odbylo sie spotkanie warszawskiego srodo-
wiska szkoleniowego.

Uczestnicy wykorzystali okazje, by zapozna¢ sie ze
zmianami, jakie wraz z wejsciem w zycie unijnego rozpo-
rzadzenia dotyczacego administrowania danymi osobo-
wymi, zaczng obowigzywac¢ m.in. przedsiebiorcow pro-
wadzacych OSK.

Kilka dni pdzniej, warsztaty odbyly sie w Lublinie.
9 grudnia 2017 r. spotkanie w siedzibie tamtejszego
WORD-u, ktorego dyrektorem jest Krzysztof Babisz,
zorganizowato Stowarzyszenie Osrodkow Szkolenia Kie-
rowcow w Lublinie. Warsztaty poprowadzila mecenas
Malgorzata Gluszek-Stopczyk. Uczestnicy zostali go-
$cinnie przyjeci przez Prezesa Stowarzyszenia - Mirosta-
wa Mateckiego.

13 grudnia 2017 r. doszlo do podobnego spotkania
w Skierniewicach. Organizatorem bylo Stowarzysze-
nie Wiascicieli i Instruktoréw OSK MOST z prezesem
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Krzysztofem Bandosem na czele. Warsztaty odbyly sie
w siedzibie miejscowego WORD-u, dzieki goscinnosci
p.o. dyrektora, Stefana Mierzejka.

Natomiast 14 grudnia - warsztaty odbyly sie niemal jed-
noczesnie w Elblagu i w Chelmie. W Elblagu organizato-
rem, wraz z Grupa IMAGE oraz Kancelaria Radcow Praw-
nych Stopczyk & Wspolnicy, byt dyrektor WORD, Marek
Fabianski. Spotkanie nie odbyltoby sie bez wsparcia takze
pani Izabela Nowaczyk, Kierownika Dziatu Szkolen.

W Chetmie wsparcia i gosciny udzielito kierownictwa
tamtejszego WORD-u, z dyrektorem Stawomirem Nie-
pogoda na czele. W spotkaniu udziat wzieta takze Dyrek-
tor Wydzialu Komunikacji chelmskiego Urzedu Miejskie-
go - Monika Zaborek.

Kolejne warsztaty w réznych regionach Polski przed
nami. O terminach informuja na biezaco portale:
L-instruktor.pl i prawodrogowe.pl

Zrédto: Portal L-instruktor




Udostepnij kod kontroluj postepy sprawdz wiedze
Kursantowi - NaUKi | WYNIKi =P N egzaminie
egzaminow wewnetrznym

Kursant dobrze
przygotowany
do egzaminu
panstwowego

Nowa oferta dla
najlepszych OSK
228110199

Testy A, B, C, D, T - dodatkowga reklama Twojego osrodka

testyonline.grupaimage.eu
Podnies zdawalnos¢ swojego OSK



KIEROWCA DOSKONALY B

z programem nauczania
rekomendowany przez Srodowisko
od lat
OR kod - dostep do filmow i multimediow

KOMPLETNA BAZA PYTAN

NAUKA umozliwia poznawanie wszystkich pytan podzielonych tematycznie

AKTUALIZACJE program jest na biezaco dostosowywany do zmian w przepisach
SKRZYZOWANIA prawie 200 pytan dotyczacych pierwszenstwa przejazdu




