agvesja
V\v\Avo\gogiko\
asevtywnosé
vezpieczehstwo
wa Avodze

el

ISSN 1507-7853
Grudzien 2016

eco-Ariving
edukadja komunikacyjna

kampania spoleczna
kandydat wa kievowce
kievowca zawodowy
kodeks Avogowy

kontvola Avogowa

kultura jazdy

kuvs wa prawo jazdy
logistyka

wmetodyka naunczamia
wmiodzi kievowcy

nwadzéy nad szkoleniem
nwanka jazdy

ogvamiczone zaufanie
o¥rodek Aoskonalenia
techuiki jazdy

o¥vodki szkolenia kievowcsw
plevwsza powmoc

plac manewvowy

polician

plevwsza powmoc przedmedyczua
praktyczua nanka jazdy
prawo jazdy

przepisy vuchu Avogowego
przewoinicy Avogowi
psychologia tramsportu
punkty kavue

veedukacia kievowcsw
vuch Aregowy

sprawcy wypadkéw
Avogowych

standaryzacia

stavostwo

stves

sytuacje dvogowe
szczegblma ostvoind$e s
techuika kievowania pgjazdem
testy wa prawo jazdy
tramsport dvogowy

ustawy

wychowamie komunikacyjue
wypadki Avogowe
wyposaienie pojazdu
zagroienia w vuchu Avogowym
zakibcenie porzadku na Avodze
Lasada ogvamiczonego za-
ufania

zielony listek

zwaki Avogowe

zielowy listek

znaki Avogowe

zielony listek

znaki dvogowe

Prawo J

Biuletyn Informacyjny Fundacji Zapobieganie Wyp

NALIZOWANIE

Jrogowym

Dwa wyroki Wojewédzkiego Sgdu Administracyjnego w Gliwicach
-z 3 listopada 2016 r. o sygnaturze II SA/GI 888/16

i z dnia 14 listopada 2016 r. o sygnaturze II SA/GI 709/16

- wywolaly ozywiong dyskusje o zasiegu ogolnopolskim. Problem,
jaki jest jej przedmiotem, to pytanie: czy przed wjazdem

na rondo, zamierzajgc wykonac skret w lewo, kierujgcy ma obowig-
zek wlgczenia lewego kierunkowskazu?

W ferworze ,walki”, ktérej efekty widaé w mediach i na forach inter-
netowych, uczestnicy debat czasem zapominajqg o tresci wyrokéw

i o tym, czego one tak naprawde dotyczq. Atakujg ekspertow,
ustawodawce, autorow podrecznikow itp. Niektorzy wykorzystujg

to jako okazje do zdyskredytowania konkurenciji przekonujgc, ze ten
czy inny specjalista blednie interpretuje przepisy. Czy rzeczywiscie
jest o co kruszyc kopie?

We wspélpracy z Tygodnikiem ,,Prawo Drogowe@News” oraz Porta-
lem L-instruktor, poprosilismy ekspertéw i zainteresowanych o wypo-
wiedzi oraz komentarze na ten temat. Jak zazwyczaj bywa okazuje
sig, Ze sprawa jest jednoczesnie i trudna, i prosta, a problem tkwi nie
tyle w samych wyrokach, ile w jakosci naszego prawa oraz

w tym, czy w ogdle wszystkie drogowe sytuacje da sie skodyfikowac,
opisac i zadekretowac w ustawie. A zasadniczg kwestig jest fakt, ze
zbyt czesto zapominamy, jaki jest cel i czemu stuzy prawo drogowe.
Przypomnijmy - chodzi o bezpieczeristwo ruchu drogowego i logike.
Sprobujmy zatem doceni¢ wysitki tych interpretatoréw

i komentatorow prawa, ktorzy przez lata, czasem wbrew chwilowym
modom i trendom, swoje opinie podporzgdkowywali tym wlasnie
celom. Takg osobg byl niewgtpliwie Autor kultowego podrecznika
kierowcy kat. B, Henryk Prochniewicz. Z publikacji opracowanych na
jego podstawie wcigz korzystajg kandydaci na kierowcéw. I oby nie
dali si¢ przekona¢ oponentom, ktérzy wolg uczyé ustawowych zapi-
sow, zamiast wyjasniac i tumaczy¢ zasady ,,pokojowego” wspétzycia
na drodze.



Od wielu lat istnieje kilka
,szkot”. Liczy sie logika

Marek Gorny
szkoleniowiec,

. L . . . autor publikacji
Trwajacg wtasnie, gwattowng falg medialnej dyskus;ji 7 zakresu ruchu

o sygnalizowaniu na rondzie poczutem sie wywotany do drogowego
wypowiedzi pomimo, ze na ten temat dyskutujemy od

wielu lat. Wiemy, ze nie ma przepiséw regulujacych to za-

gadnienie w sposdb precyzyjny, jak by chcieli niektdrzy.

Problem w tym, ze doswiadczony egzaminator, majgc taki

dylemat, powinien odstgpic¢ w takich sytuacjach od wydawania jednoznacz-
nie negatywnej oceny.

Egzaminowatem kandydatdéw na kierowcodw przez 12 lat. Nigdy sygnalizo-
wanie na rondzie nie byto dla mnie podstawg do wydania oceny negatyw-
nej. Zwracatem czasem uwage na uchybienia i oczekiwatem uzasadnienia ze
strony osoby zdajgcej. Jezeli byto ono logiczne, nie udowadniatem na site
swojej racji. Gdy zabrakto logiki - staratem sie przedstawié¢ swoj poglad na
ten temat.

Od wielu lat jest kilka ,,szkdt” podejscia do tego tematu, odbyto sie wiele
konferencji i spotkan. Z ust uznanych fachowcow styszatem czasem takie
teorie, ze wtosy na gtowie stawaty. Dlatego przyjatem zasade, ktora kiedys
zostata wyrazona w zeszytach ,Paragrafu na Drodze” (wyd. krakowskiego
Instytutu Ekspertyz Sadowych) przez Wojciecha Kotowskiego, ze jezeli cos
nie jest skodyfikowane, a nie zagraza bezpieczernstwu ruchu drogowego, nie
nalezy tego zwalczad. Rozdrabnianie wtosa na czworo i walka do krwi, aby

wyszto na moje, nie prowadzi do zadnego rozwigza-

Jezeli byto ono logiczne, Nia. Chocby zapadto jeszcze wiele wyrokow, to w Pol-

nie udowadniatem SC€ nie obowiazuje prawo precedensu. Mozna sie na

na site swojej Nie powotywac, ale i tak Sad ma swobode oceny do-

racji. Gdy zabrakto Wpdow. wW dysku'sn koledz_y WyKazaI| sie fz'antastyczna

logiki - staratem sie W|edz§, przed ktdrg moge jedynie pochyli¢ czo_’ra, lecz

przedstawi¢ swej N@ kazdy argument sy kontrargumenty zalezne od

poglgd ten temat. Przekonania o swojej racji. | cokolwiek w tym zakresie

zechce zrobi¢ ustawodawca, to nie usatysfakcjonuje
wszystkich.

Zachowajmy troche zdrowego rozsadku, szkolmy i egzaminujmy ludzi
umiejgcych zachowad sie w ruchu drogowym w sposdb poprawny i logiczny.
Na konferencji CIECA Georg Barth w 2004 roku powiedziat: ,Jedz tak abys
sobie [ innym nie uczynit krzywdy'. To jest kwintesencja bezpieczenstwa ruchu
drogowego i cel naszego dziatania.




Sztuczny problem

Zbigniew Drexler
. .. . . ekspert z zakresu
Moja ocene sytuacji ogranicze w zasadzie do zatacz- prawa drogowego

nika do wyroku z dn. 13 listopada 2016 r. (sygn. Il SA/GI

888/16). Analizujac kwestie wjezdzania na rondo (stosu-

jac popularnie uzywany termin) i poruszania sie po nim, nalezy miec¢ swiado-
mosc¢ réznorodnosci tego typu skrzyzowan. Oprocz rond, na ktére wjezdza
sie skrecajgc w prawo, nastepnie objezdza sie jego fragment skrecajagc w lewo
i opuszczajac je - skrecajgc w prawo, istniejg ronda na arteriach o wielu pasach
ruchu, na ktérych kierujgcy jadacy na wprost praktycznie nie kreci kierownica.
W rzucie geometrycznym pasy ruchu przebiegaja niemal po linii stycznej do
wyspy centralnej. Jezeli lansujemy jakagkolwiek ,zasade” postepowania (jak
na przyktad skarzacy sie egzaminator) przy zblizaniu sie do ronda i przejez-
dzaniu przez nie, nalezy zastanowic sie, czy moze ona mie¢ zastosowanie na
wszystkich rodzajach tego typu skrzyzowan.

Drugg istotng kwestig jest ustalenie, co oznacza pojecie ,,zmiana kierunku
ruchu” i ktérg zmiane nalezy sygnalizowacé. Jakkolwiek nie jest to w przepi-
sach explicite okreslone, to jednak miliony kierujgcych przez ,zmiane kierun-
ku ruchu” rozumiejg przede wszystkim skrecenie w inng droge, przewaznie
na skrzyzowaniu, lub jej opuszczenie. A zatem nie sygnalizuje sie zmiany
kierunku ruchu wynikajgcej z przebiegu drogi (np. zakretu) lub jej cech geo-
metrycznych, zmuszajgcych kierujgcego do jazdy zgodnie z tymi cechami.
Tak jest tez przy wjezdzaniu na rondo zbudowane i oznakowane w sposdb
uniemozliwiajacy jazde w lewo z wylotu danej drogi na jezdnie ronda. Zmia-
ne kierunku ruchu sygnalizuje sie w zasadzie wowczas, gdy jest mozliwoscé
wyboru kierunku jazdy. W miejscu wjazdu takiego wyboru nie ma.

Dopiero na skrzyzowaniu Kierujacy realizuje swoj zamiar jazdy na wprost
lub skrecenia; taki zamiar skrecenia, na podstawie art. 22 ust. 5 ustawy (p.r.d.)
kierujgcy ma obowigzek sygnalizowania i to przed skrzyzowaniem. Na kieru-
jacym, ktory zbliza sie do skrzyzowania o ruchu okreznym, cigzg te same obo-
wigzki co do zajmowania pasdw ruchu i sygnalizowa-
nia zamiaru skrecenia, jak na zwyktym skrzyzowaniu.

Druggq istotng kwestig ; . . ) .
jest ustalenie, co Informacja o zamiarze skrecenia na skrzyzowaniu uta-
X . L ; S
oznacza pojecie twia, zwtaszcza kierujgcym jadgcym na wprost, zajecie

odpowiedniego pasa ruchu, za pojazdem skrecajacym,
w celu sprawnego opuszczenia ronda.

Nalezy tu dodad, ze zgodnie z obowigzkiem ,wy-
raznego” sygnalizowania zamiaru zmiany kierunku

Zmiana kierunku
ruchu” i ktérqg zmiane
nalezy sygnalizowac.




ruchu, sygnalizowanie przed skrzyzowaniem zamiaru skrecenia w lewo na
rondzie o bardzo duzej wyspie centralnej nie ma znaczenia i w praktyce nie
jest stosowane, co nalezy uznac¢ za zgodne ze zdrowym rozsadkiem i niena-
ruszajgce obowigzujgcych przepisow.

Rondo jest skrzyzowaniem, jednak nie jest to ,zwykte” skrzyzowanie, jak
okreslit nawet Wojewddzki Sad Administracyjny w Gliwicach. Jakkolwiek
w tzw. kodeksie drogowym nie ma definicji ronda, to w rozporzadzeniu
W sprawie znakoéw i sygnatow drogowych § 36 ust. 1 stanowi, ze ,,Znak C-12
,ruch okrezny” oznacza, ze na skrzyzowaniu ruch odbywa sie dookota wy-
spy lub placu w kierunku wskazanym znakiem”. Jest to wiec specyficzne
skrzyzowanie, na ktorym ruch z wlotéw pojawia sie tylko z prawej strony,
co zasadniczo zmienia zasady pierwszenstwa obowiazujace na ,zwyktym”
skrzyzowaniu.

Wjazd na rondo, zaleznie od rozmiardw jego wyspy centralnej, moze wia-
zac sie ze skreceniem w prawo lub nawet jazda na wprost, ewentualnie z nie-
znacznym tylko odchyleniem, co obserwujemy na rondach o wielu pasach
ruchu. Zadne przepisy nie wymagaja sygnalizowania zblizania sie do takiego
miejsca.

tatwo sobie wyobrazi¢, co by sie dziato, gdyby ,,zasade” lansowana przez
egzaminatora, tj. wtgczania lewego kierunkowskazu przed wjazdem na ron-
do, praktykowac na wszystkich pasach prowadzacych do jezdni tegoz ron-
da. Na przyktad kierujgcy na pasie srodkowym lub skrajnym prawym musiat-
by witaczyc¢ lewy kierunkowskaz, choc¢by zamierzat jecha¢ odpowiednio na
wprost lub w prawo!

W tym miejscu mozna przytoczy¢ niescistg formute zaprezentowana
przez juz wspomniany Sad w Gliwicach: Zatem przy wjezdzie na takie skrzy-
zowanie kierujagcy zachowuje swoj dotychczasowy kierunek ruchu. Zmiana
kierunku ruchu nastepuje dopiero przy opuszczaniu skrzyzowania o ruchu
okreznym.

Otdéz na rondach o wielu pasach ruchu to drugie zdanie nie jest praw-
dziwe, gdyz na takich rozlegtych rondach kierujgcy zmienia kierunek
w lewo juz na samym skrzyzowaniu, zajmujac najpierw pozycje w ciggu jezd-
ni poprzecznej, na ktérag wjezdza, dalej zas, opuszczajac skrzyzowanie, kon-
tynuuje juz jazde na wprost, ustepujac pierwszenstwa jadagcym jezdnig, ktora
musi przecigé. Wowczas powinien miec juz wytgczony kierunkowskaz, gdyz
manewr skrecenia zostat zakoriczony.

Na zakonczenie nalezatoby odnies¢ sie do sformutowania o , kontrower-
sjach” wokdét omawianego tu tematu: .co WORD, to obycza), bo faktycznie
W roznych miejscach kraju roznie sie do tef kwestii podchodz/. Zasada sygna-
lizowania wjazdu na rondo lewym kierunkowskazem nie wynika wprost
z zadnego przepisu.

W Prawie o ruchu drogowym znajdujg sie tzw. okreslenia oceniajgce, np.
Zawczasu' lub wyraznie' i one moga by¢ przedmiotem dyskusji w okreslo-
nych sytuacjach.




Nie demonizujmy

Zaczynijmy od pyta: . _ Matust‘L“‘:;izi
- Czy umiejetnosc sygnalizacji zamiaru wjazdu na skrzy-  p_.cnik Instruktoréw
zowanie o ruchu okreznym jest problemem realnym i Wykladowcéw
czy urojonym? Nauki Jazdy, Starosta
- Czy dane statystyczne potwierdzajg lub zaprzecza- Gostyninski

jg tezie, ze sygnalizacja ta ma wptyw na bezpieczen-

stwo, czyli: czy niewtgczenie lub wigczenie kierunkowskazu zwieksza lub

zmniejsza zagrozenie wypadkiem badz kolizjg?

Wyroki, o ktérych méwimy, nie dotyczg zachowania kierowcow, tylko ocen
egzaminatorédw. W uzasadnieniach mamy wprawdzie do czynienia z probg
skomentowania pewnych zjawisk, niemniej nie wolno zapominad, ze jest to
robione w konkretnej sytuacji i dotyczy oceny egzaminatora. Préba stwier-
dzenia: zawsze witaczamy lewy kierunkowskaz lub: nie wolno go wtaczac
nigdy, jest naduzyciem i zaden z tych wyrokdw nie moze i nie powinien by¢
tak interpretowany. W przypadku rond, w czesci dotyczacej sygnalizowania
zamiaru, w ogdle nie powinnismy sili¢ sie na prébe generalizacji. Szczegdlnie
w aspekcie lewego kierunkowskazu.

O ile w przypadku prawego kierunkowskazu o wiele tatwiej mozna by te-
mat poddac systematyzacji, o tyle lewy jest mniej istotny z punktu widzenia
bezpieczenstwa i stanowi szerokie pole do dyskusji. Gdyby wszystkie ronda
miaty tylko cztery wloty, sprawa bytaby prosta. Ale piaty, szosty, n-ty wlot
bedzie jg utrudniat, podobnie jak uktad geometryczny tych wlotow - syme-
tryczny, niesymetryczny, jedna ésma, trzy czwarte...

Przypomne, ze omawiane wyroki dotyczg wytacznie ocen egzaminator-
skich, a nie np. Zle natozonego mandatu czy sporu z firmg ubezpieczeniowa,
ktéra nie chce wyptaci¢ odszkodowania. To waska dziedzina: ocena oceny
dokonanej przez egzaminatoréw. Nie tylko na polskich rondach nie widze
problemoéw zwigzanych z lewym kierunkowskazem. Nie kruszmy wiec nie-
potrzebnie kopii. Jesli zas chodzi o wyroki, to wydaje mi sie, ze one bardziej
dotyczg oceny zadania egzaminacyjnego, tego, co nim jest, a co nie jest. Czy
rzeczywiscie zadanie egzaminacyjne, ktére w skréocie mozna by zdefiniowad
jako ,przejazd przez skrzyzowanie” - wystarcza? Moze nalezy rozbi¢ je na
kilka oddzielnych.

Proponuje rozstrzygniecie, czy rzeczywiscie mamy do czynienia z proble-
mem realnym, czy jedynie srodowiskowym i administracyjnym, na linii egza-
minatorzy - szkoleniowcy, egzaminatorzy - organ nadzoru, organ nadzoru
- samorzadowe kolegium odwotawcze. Przypomne, oba wyroki sg wydane
przez sad administracyjny. To tylko - z catym szacunkiem dla administracji -
sprawa administracyjna.




Warto po raz kolejny powiedzieé, ze kierunkowskaz nie stuzy wypetnianiu
prawa, ale jest dla tych, ktdérzy sg za nami, przed nami i obok nas. Chodzi
o to, zeby odczytali oni nasz zamiar i w miare mozliwosci jednoznacznie
domyslili sie, jaki manewr chcemy wykonadé. Wszyscy powinni zachowywacd
sie w sposdb okreslony przepisami. To jedna z podstawowych zasad ruchu
drogowego. Panstwowe egzaminy i dos¢ jasno opisany system szkolenia sg
po to, zeby wszyscy zachowywali sie correct. Jesli sie tak nie zachowujg, nie
przekazuja nam zadnej informacji, albo przekazujg ja w sposdb zty, nieledno-
znaczny lub wrecz dezinformujg, doprowadzajg do kolizji lub wypadku. Wte-
dy mamy do czynienia z btedem, takze podczas egzaminu. Jezeli nic takiego
sie nie dzieje, to nie rzucatbym na szale problemu, jakim jest sygnalizacja
lewym kierunkowskazem podczas wjazdu na rondo jako tematu powaznego.

Nie demonizujmy. Liczba skarg w odniesieniu do liczby egzamindw nie
przekracza kilku procent. A liczba skarg zasadnych czasem nie przekracza
promila. Nie budujmy z jednostkowych przypadkoéw niepotrzebnych proble-
mow.

Nie powinno by¢
tej dyskusji

Wojciech Pasieczny
Przepis mowi, ze witaczamy kierunkowskaz, wiceprezes Fundacji

zeby zasygnalizowad¢ zmiane kierunku jazdy lub D{ﬁggﬁ/’;ﬁ”ﬁg}?ﬁgﬁw

pasa ruchu. Twierdze, ze jazda w lewo na rondzie ekspert w zakresie przepiséw
jest zmiang kierunku. Mysle o typowym rondzie. ruchu drogowego, byly policjant
Tak mdwia przepisy, ale pamietajmy, ze jest jeszcze  stofecznej drogéwki’; prowadzi
co$ takiego, jak technika jazdy. Uwazam, ze wtasci- “""SZtgty i szkolenia na temat
- . L . ezpieczeristwa w ruchu
wa technika jazdy polega na tym, ze informujemy drogowym.
innych uczestnikow ruchu o swoich zamiarach. Sa-
dze, ze wigczenie lewego kierunkowskazu przed
wjazdem na rondo uczytelnia zamiary kierujacego. Te zamiary stajg sie wte-
dy jasne i zrozumiate dla pozostatych kierujgcych. Dlatego, moim zdaniem,
nie jest btedem w takiej sytuacji wtaczenie lewego kierunkowskazu. Prawy
zas$ wtaczamy zawsze, by zasygnalizowad, a przy tym poinformowac innych
0 zamiarze zjechania z ronda.

Jesli wezmiemy pod uwage duze ronda, ktére tak naprawde sa placami,
to tam jazda na wprost nie wymaga stosowania prawego kierunkowskazu
podczas zjezdzania. De facto jedziemy tam na wprost.

Przed wjazdem na rondo, chcac pojechac¢ w lewo, wtgczamy lewy kierun-
kowskaz. Chcac jechac na wprost, nie wigczamy zadnego, tylko prawy przed
zjazdem. Chcac pojechaé¢ w prawo, wtaczamy tylko prawy kierunkowskaz.
Mozna to na typowym rondzie uznac¢ za dobrg, uniwersalng regute. W mysl
przyjaznej, przejrzystej techniki jazdy.
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Wyrok WSA w Gliwicach zapadt w konkretnej sprawie. Nie wiemy, jak
wygladato tamto rondo, nie znamy okolicznosci. Nie znamy szczegdtow
tej sprawy. Ponadto, w Polsce prawo nie opiera sie na precedensach. To, ze
w Gliwicach zapadt taki wyrok nie znaczy, ze w identycznej czy podobnej
sprawie, gdzie indziej w kraju, zapadnie taki sam.

Jako byty egzaminator nie oblatbym osoby egzaminowanej za cos takie-
go. Dlaczego? Dlatego, ze przepis jest niejasny. Rézni fachowcy rdznie go
interpretuja. Mato tego, sytuacja moze sie zmieni¢ w zaleznosci od budowy
ronda. Datbym szanse temu mtodemu, podwodjnie zestresowanemu cztowie-
kowi. On ma tylko jedng sekunde na podjecie decyzji, a poza tym, by¢é moze,
nauczyt sie inaczej, bo tak instruktor z nim pracowat? Obaj nie sg winni, to
przepisy sg tak skonstruowane, ze dajg pole do dyskusji, ktorej w ogdle nie
powinno byc.

Jak jezdzi¢ 1 egzaminowacd
po ,rondzie”,
skoro prawo jest

nieprecyzyjne?
Grzegorz
Odnoszac sie do dyskusji dotyczacej przejazdu przez Matuszewski
skrzyzowanie, gdzie ruch odbywa sie wokdt wyspy, spo- egzaminator
w WORD Witoctawek

wodowanej decyzjg uniewaznienia egzaminu panstwowe-
go na prawo jazdy, mysle, ze do problemu trzeba podejsc¢
nie tylko prawnie, lecz bardziej praktycznie. Na pytanie:
jak mam przejechacd przez takie skrzyzowanie?, odpowiadam: bezpiecznie,
jak egzaminowad?, odpowiadam: bezpiecznie i rozsadnie.

Rozwijajac zagadnienie przejazdu przez ,rondo” (choc¢ to nazwa niewyni-
kajaca wprost z definicji skrzyzowania), przeanalizowatbym stopien ryzyka,
ktore towarzyszy praktycznie kazdej nowej sytuacji na drodze i podjatbym
dziatania gwarantujgce bezpieczenstwo. Jego gwarantem bedzie zacho-
wanie zasad wtasciwej obserwacji, przestrzegania pierwszenstwa, pozycji
poczatkowej przed wjazdem na skrzyzowanie, sygnalizowania manewru
oraz jego opuszczenia. O ile zasady przestrzegania pierwszenstwa na ta-
kich skrzyzowaniach sg prawnie precyzyjnie okreslone i nie budzg wiekszych
watpliwosci (C-12 + A-7), to pozycja przed wjazdem oraz sposob sygnalizo-
wania manewrow dla niektérych kierowcdw sg watpliwe.

Wijazd na kazde skrzyzowanie taczy sie z zamiarem wykonania konkret-
nego manewru. Zatem na ,rondzie” mozna jechac¢ na wprost (chociaz real-
nie trzeba kreci¢ kierownicg), skreci¢ w lewo lub w prawo, badz zawrocid.
Oprocz jazdy na wprost, kazdy z wymienionych manewrdw zwigzany jest ze
zmiana kierunku jazdy, a czasem taczy sie takze ze zmiang pasa ruchu. Zeby
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to w petni zrozumied, nalezy roztozy¢ na czynniki pierwsze definicje: drogi,
jezdni, pasa ruchu, skrzyzowania i wyttumaczyé, co jest zmiang kierunku jaz-
dy (formalng i realng). W zwigzku z tym w tych sytuacjach mamy obowia-
zek prawny stosowad przepisy wynikajace z art. 22 ustawy Prawo o ruchu
drogowym. tatwo jest wtedy, gdy pasy ruchu sg wyznaczone i dodatkowo
wskazane s kierunki jazdy z danego pasa ruchu. Czesto jednak tak nie jest.

Rozpatrywane skrzyzowanie rézni sie budowg od tradycyjnego i proba
interpretowania w inny sposoéb zasad poruszania sie po takim skrzyzowaniu
jest wtasna opinig okreslonych srodowisk. Sg, co prawda, wyjatki réznicuja-
ce ,rondo”, ale jest ich bardzo mato, np. wyprzedzanie nie jest zabronione,
a w sytuacji ronda o ruchu kierowanym, skrecajgcy pojazd szynowy, majacy
zielony sygnat, ma pierwszenstwo przed pojazdem jadacym z przeciwka na
wprost.

Wiemy tez dobrze, ze w ruchu drogowym nie wszystko da sie rozstrzy-
gnac¢ prawnie. Ktopot stanowi chociazby kolejnos¢ przejazdu na typowym
czterowlotowym skrzyzowaniu ,rownorzednym”, na ktorym w tym samym
czasie pojawig sie cztery pojazdy (po jednym na kazdym z wlotéw). W
zwigzku z tym w sytuacjach problematycznych powinnysmy stosowac niepi-
sane zasady wynikajace z witasnego doswiadczenia, sktadajace sie na defen-
sywny (proaktywny) styl jazdy, ktdrego zrodtem postepowania jest taktyka
i technika jazdy oraz prawo.

Tak samo nalezy postepowac na ,rondzie”. Prawo nie zwalnia nas z sy-
gnalizowania manewru zmiany kierunku jazdy (pozycja poczatkowa - przed
wjazdem), ale budowa dzisiejszych skrzyzowan tego typu, ich bardzo duza
powierzchnia, a takze liczba zjazdow ze skrzyzowania, pozwala na zaniecha-
nie sygnalizowania (zaréwno przed wjazdem, jak i zjazdem), gdyz moze to
dezorientowac innych uczestnikdw ruchu.

Mamy w naszym kraju do czynienia z paradoksem: rozne $rodowiska od-
powiedzialne za BRD majg rézne zdanie na ten temat, prowadzac miedzy
soba dyskusje, ktére od dtuzszego czasu nic nowego nie wnoszg. Przy oka-
zji jakiego$ wydarzenia temat wraca i jest sptycany wytacznie do analizy
prawnej. Konczy sie to tym samym, Zze inaczej na takich skrzyzowaniach jez-
dzimy w centralnej, a inaczej w potudniowej czesci kraju. Ma to bardzo zty
wydzwiek spoteczny, gdyz takie samo zachowanie osdéb zdajgcych egzamin
w roznych miastach moze zostac inaczej ocenione, a kazdy z egzaminato-
row bedzie miat wewnetrzne przekonanie, ze postapit wtasciwie.

Egzaminy na prawo jazdy mozna uniewaznié, szczegdlnie wtedy, gdy pra-
wo jest nieprecyzyjne. Sad (cytat z uzasadnienia wyroku) nie kwestionuje
interpretacji norm prawnych zawartych w réznych publikacjach, stwierdza
jedynie, ze nie moze by¢ ona podstawa oceny prawidtowosci zadania wy-
konywanego przez osobe egzaminowana. To oznacza jedno: prawo nalezy
dostosowac do realnych sytuacji na drodze.

Moze w koncu przyszedt czas, by kwestia zasad poruszania sie po ,ron-
dach” nie dzielita, lecz przeobrazita sie w merytoryczng dyskusje, ktdra sta-
nie sie podstawg do wypracowania zmian w przepisach Ustawy prawo o ru-
chu drogowym. Jest to, moim zdaniem, niezbedne. Moze warto przesledzié
prawo w innych krajach UE i sprobowac je ujednolicic.




W kotko ten sam problem
- tysigce ekspertow,
dziesiatki rozwigzan

W Polsce historia ,rond” siega 1959 roku, kiedy to Marill(lézSZté};
pojawit sie pierwszy raz znak drogowy dotyczacy ru- Wodziatu Sakoert
. . . L 'ydziatu Szkoler

chu okreznego, odpowiednik dzisiejszego znaku C-12. i Bezpieczeristwa
Wspodtczesnie skrzyzowania te majg zminimalizowac licz- Ruchu Drogowego
be miejsc przecinania sie kierunkéw ruchu, tzw. punkoéow WORD w Warszawie,
kolizyjnych, zmusi¢ kierujacych do poruszania sie z nie- egzamnator

wielkg predkoscig oraz doprowadzi¢ do ptynnego ruchu

optymalnej liczby pojazddéw w jednym czasie, co ma zapewnié duza prze-
pustowosé. Idea genialna w swojej prostocie i do tego bardzo skuteczna.
W wyniku rozwoju cywilizacyjnego, a tym samym zwiekszania liczby po-
jazddéw na drogach okazato sie, ze pierwotny ksztatt wspodtczesnych ,,rond”
przestat by¢ wydajny, dlatego inzynierowie zaczeli przescigac sie w coraz to
nowszych technicznie rozwigzaniach - raz lepszych, innym razem lepszych
mniej. Wspomniana ewaluacja doprowadzita do stanu, jaki mamy dzis, tj. do
niezliczonej ilosci rodzajow skrzyzowan oznaczonych w podobny lub wrecz
w taki sam sposdb - przy wykorzystaniu znaku C-12. Jedne przepisy i dzie-
sigtki roznych rozwigzan - jak zatem poradzi¢ sobie w tym gaszczu?

Obecnie gtéwny problem podczas dyskusji na temat wtasciwego zachowa-
nia kierujacych na skrzyzowaniu o ruchu okreznym jest taki, ze moze w niej
uczestniczy¢ nawet dziesieciu specjalistow i kazdy bedzie méwit o innym ro-
dzaju ,ronda”. Jak zatem maja sie dogadac? Co ma powiedzie¢ kierowca, ktoéry
zbliza sie do okreslonego obiektu inzynieryjnego i tam jest nagle zaskoczony
przez oryginalng mysl inzyniera, jakiej dotychczas na swojej drodze nie spotkat?
W gtowie ktebig sie pytania: czy to jedno skrzyzowanie, czy kilka?, czy jade na
wprost, w lewo czy moze ,trzecie w prawo”?, ,migac” czy ,nie migac”?, ktory
pas zajaé? Te i inne pytania towarzysza nam niemalze za kazdym razem, gdy
pojedziemy do obcego miasta.

Niestety, rozczaruje Panstwa. Nie ma ztotego $rodka, po zastosowaniu
ktorego rozwigzalibysmy wszystkie przedstawione watpliwosci. Najpierw
budowalismy ,ronda” - najrézniejsze w swojej konstrukcji - a teraz , kombi-
nujemy”, jak do tego dostosowac prawo...

Wzorujac sie na naszych sgsiadach, nalezato zachowac sie tak, jak w Niem-
czech, gdzie najpierw ustalono, jak ma ,rondo” wygladad, jak nalezy sie na
nim zachowad, jakie musi spetnia¢ wymagania etc., a pdzniej zaczeto wg tego
budowad. Stad ta jednorodnosc¢ i mozliwosé zaproponowania prawa dedyko-
wanego takim skrzyzowaniom.

Obecna dyskusja dotyczaca sygnalizowania jest jedynie wierzchotkiem gory
lodowej, bo wazniejsza od kierunkowskazu w tym przypadku bedzie pozycja
na drodze, wtasciwa obserwacja zachowania innych uczestnikéw i umiejetnosc
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przewidywania zdarzen. Sam kierunkowskaz, bywa ze bardzo istotny, ale gene-
ralnie stuzy jedynie albo az do komunikowania sie ze soba. Kazdy z nas, kierow-
cow, uzywa kierunkowskazu nawet tam, gdzie przepisy o tym nie stanowia, gdyz
ma poczucie pewnej odpowiedzialnosci oraz czuje potrzebe poinformowania
innych o swoich zamiarach. Dlaczego zatem na ,rondzie” miatoby by¢ inaczej?

Moze dobrze sie stato, ze takie wyroki Sadu sie pojawity, gdyz wszczety
dyskusje. Moze nalezy odwazyc¢ sie i dostosowac prawo do potrzeb, a nie
potrzeby do prawa?

Rondo — najbezpieczniejszy
typ skrzyzowania

Krzysztof Wojcik

Ronda to, w przeciwienstwie do zwyktych skrzyzowan, Koord

. . . . . 'ynator
miejsca, w ktdérych sporadycznie dochodzi do niebez- Zespotu Ekspertow
piecznych zdarzen drogowych. Dzieje sie tak miedzy in- Grupy IMAGE
nymi ze wzgledu na mniejszg liczbe ewentualnych punk- Egzaminator

téw kolizyjnych i mniejsza predkosé, z jaka pojazdy na nie ! instruktor nauki jazdy

wjezdzajg. Co wiecej, jezeli juz dochodzi tam do kolizji

lub wypadkdw, nie sg one tak dotkliwe w skutkach dla samych uczestnikow
ruchu, jak na skrzyzowaniach innego typu. Mozna wiec uznad, ze ronda spet-
niajg swoja role. Skad zatem tyle emocji z nimi zwigzanych?

Czesc ekspertdéw uznaje, ze skrzyzowaniem o ruchu okreznym jest wytacz-
nie powierzchnia, ktorg tworzy kazdy wlot z jezdnig przebiegajaca dookota
wyspy, traktujac takie przeciecie jako jedno z osobnych skrzyzowan zlokalizo-
wanych wokot wyspy. Inni uwazajg, ze to cata przestrzen wokot wyspy two-
rzy skrzyzowanie o ruchu okreznym. Bitwa ekspertow z uzyciem argumentdow
prowadzgcych do pomniejszenia autorytetu adwersarza, a w konsekwencji -
wzajemne obrzucanie sie epitetami, nie przyczyniajg sie z pewnoscig do roz-
wigzania problemu, a tym samym poprawy bezpieczenstwa na drodze.

Sadze, ze na pytanie: z jakim zachowaniem kojarzy ci sie rondo? - olbrzy-
mia wiekszos¢ kierujacych wskazataby pierwszenstwo przejazdu podczas
jazdy wokot wyspy wzgledem tych, ktérzy na rondo wjezdzajg. Ta zasada
sie po prostu przyjeta i dazenie do zmiany zachowania i przyzwyczajen kie-
rujgcych pojazdami (aby rondo traktowac inaczej), mogtoby spowodowac
olbrzymie niebezpieczenstwo.

Kolejnym punktem problematycznym jest zajmowanie wtasciwej pozy-
cji przed rondem oraz koniecznos¢ czy brak koniecznosci sygnalizowania
zmiany kierunku jazdy. Czes$¢ ekspertéw uwaza, ze niezaleznie od tego,
w ktdra strone kierujgcy zamierza jechad, to poruszajgc sie po rondzie, nie
zmienia kierunku jazdy. Tym samym uznajg oni, ze na rondzie mozna jedynie
skreca¢ w prawo przez zjezdzanie z ronda na jezdnie wylotowg (np. czwartg
z kolei). Za takim rozwigzaniem optowa¢ moga takze zwolennicy nawigacji
samochodowej, w ktorej polecenie opuszczenia ronda wydawane jest w po-
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dobny sposdb. Czesc¢ ekspertdw, probujac przekonad innych do powyzszych
racji uznaje, ze jedynie prawy pas jest przeznaczony do wtasciwego poru-
szania sie po rondzie (czyli tzw. jazdy po ,obreczy”), natomiast pozostate
pasy na nim stuzg do wykonania manewru wyprzedzania czy ewentualnego
omijania. Inni stojg na stanowisku, ze przed wjazdem na rondo zajac trze-
ba odpowiedni pas ruchu, sygnalizowac zamiar zmiany kierunku jazdy, by¢
»,czytelnym” dla innych kierujacych, ,zaznaczajac” wyjazd z ronda.
Sygnalizowanie czy tez jego zaniechanie na rondzie od zawsze takze
byto kwestig sporng i dzielito wszystkie srodowiska. Jedni uznajg, ze kierun-
kowskaz wyjazdowy jest obowigzkowy, inni uwazajg zgota odmiennie. Czesc¢
zajmujgcych stanowisko twierdzi, ze zmieniajgc kierunek jazdy na rondzie,
trzeba rozpoczac¢ sygnalizowanie przed rondem, inni uznajg to za zbyteczne.
Zardwno pierwsze, jak i drugie stanowisko znajduje zwolennikéw wsréd
kierujgcych. Tak samo w przypadku jednej, jak i drugiej opcji wystepujg
,miekkie punkty”. Nie kazdg bowiem sytuacje w ruchu drogowym mozna
scharakteryzowac zero-jedynkowo i zastosowac uniwersalne rozwigzanie.
W sytuacjach spornych nalezy przyjac¢ rozwigzanie, ktére bardziej przy-
czynia sie do zagwarantowania bezpieczenstwa na drodze. Czytelnos¢ na-
szych zamiardw wzgledem innych kierujgcych nie tylko przyczynia sie do
jego poprawy, ale pomaga réwniez zapewnic ptynnoscé jazdy.
Przyszto$ciowe rozwigzania w zakresie rond beda sie wigzaty z coraz
czestszym stosowaniem rozwigzan ,turbinowych” czy ,mimosrodowych”,
zastepujac zwykte ronda wielopasowe. Woéwczas dzisiejszy dylemat zwia-
zany z zajmowaniem wtasciwego pasa ruchu przed rondem zostanie kom-
pleksowo rozwigzany.

Swiety Tomasz z Akwinu
a poprawne sygnalizowanie
manewrow na rondach

Maciej Wronski
ekspert z zakresu
prawa drogowego,
Prezes Zwiqzku

Swiety Tomasz z Akwinu w Summa Theologiae
(czesc¢ Il - O aniotach, rozdziat LIl § 3) rozpatrywat dy-

lemat: .Czy wielu anjotow moze byc rownoczesnie w Pracodawcéw
tym samym migscur”’ Dato to pdzniej podstawe do  Transportilogistyka
dyskusji na temat liczby diabtow na tebku od szpil- Polska

ki. Takimi i podobnymi zagadnieniami pasjonowali sie

wspotczesni Tomaszowi z Akwinu intelektualisci. Dzisiaj mamy juz Swia-
domos¢, ze zardwno z punktu widzenia teologicznego, jak i praktycz-
nego rozwazania te nie miaty zbyt duzej wartosci. | podobnie jest
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z trwajgcqg od ponad dwudziestu lat dyskusjg o poprawnym sposobie sygna-
lizowania zamiaru zmiany kierunku ruchu lub pasa ruchu na skrzyzowaniu
o ruchu okreznym. Sg one catkowicie jatowe, gdyz od ich wyniku (wypraco-
wanego konsensusu) poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego z pewno-
$cig sie nie zmieni.

Liczne postulaty, aby raz na zawsze uporzadkowac ten temat i dac jed-
noznaczne normy prawne przypominajq, niestety, wiele innych dyskusji to-
czacych sie podczas kazdorazowej nowelizacji zasad ruchu drogowego za-
wartych w ustawie Prawo o ruchu drogowym. | tak dla przyktadu wskazacé
mozna dyskusje toczong w 1996 r. podczas prac dwczesnej Sejmowej Komi-
sji Infrastruktury, ktérg wywotat jeden z postéw domagajac sie uporzadko-
wania przepisow dotyczacych pojazddw zaprzegowych, przez wprowadze-
nie definicji zwierzecia wykorzystywanego w zaprzegu. Uczestnicy obrad
ktdcili sie, czy powinno byc¢ to zwierze kopytne, nieparzystokopytne, czy tez
parzystokopytne. Wypracowane juz prawie porozumienia zburzyta uwaga
o zaprzeganych do san psach, ktére kopyt nie maja. A pdzniej byto jeszcze
bardziej goraco i ciekawie, gdyz kto$ wskazat na istniejace juz wtedy w na-
szym kraju fermy strusi, ktore takze moga byc¢ potencjalnymi zwierzetami
pociggowymi. Te strusie ostatecznie pogrzebaty temat, sprowadzajgc dys-
kusje ad absurdum.

Inna pozbawiona sensu dyskusja medialna zostata wywotana w potowie
lat 90. przez kilku policjantow skarzacych sie dziennikarzom, ze przepisy nie
zawierajg jednoznacznej definicji zmierzchu, co pozwolitoby precyzyjnie wy-
znaczy¢ moment, od ktérego mogg byc¢ naktadane sankcje za niewtgczenie
Swiatet mijania. Przypomnijmy, iz astronomiczna definicja tego pojecia moéwi
o potozeniu $srodka tarczy stonecznej pomiedzy 12 a 18 stopniem katowym
ponizej linii horyzontu. | wtasnie ten przyktad swietnie oddaje obecng dys-
kusje na temat uzywania swiatet kierunkowskazow na skrzyzowaniu o ruchu
okreznym. Dzisiejsza dyskusja, podobnie jak tamta, nie zostata rozpoczeta
ze wzgledu na wypadki lub kolizje wynikajgce z niewtasciwego prawa lub
ztego jego stosowania. Tak, jak w tamtym przypadku, rozpoczety jg osoby
chcace miec ,zero-jedynkows instrukcje”, aby dokonac¢ oceny zachowania
kierujgcego pojazdem - tym razem chodzi o kandydata na kierowce podczas
egzaminu panstwowego, przejezdzajgcego przez tzw. rondo.

Trzeba przy tym wskazad, ze ten temat wywotuje dzisiaj emocje, ktére
sktaniajg do zastanowienia sie nad stabilnoscig psychiczng osdéb wypowia-
dajacych sie w komentarzach pod wypowiedziami réznych ekspertéw, a tym
samym poddajag w watpliwos¢ metodyke badan psychologicznych instruk-
toréw i egzaminatordw lub sposoéb ich przeprowadzania wobec konkretnych
0sob. Przerazajgcy jest bowiem poziom agresji i wrecz chamstwa, jakie pre-
zentowane jest przez autoréw niektérych komentarzy. | tu budzi sie obawa,
czy jest sens uczestnictwa w takiej dyskusji? Dla mnie chyba jednak nie.
A osoby chcgce poznad¢ witasciwy poglad na kwestie uzywania kierun-
kowskazow odsytam do dobrze napisanego tekstu Marka Gérnego Od wielu
lat istnieje kilka ,, szkot”. Liczy sie logika.




