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Zastepca Rzecznika Praw
Obywatelskich,
kvzysztof olkowicz

Bo Azisiaj vzeczoy waing jest to, aby wie
Yy& bievuym, ieby pokazal ie doywatele
chea mie€ wplyw wa Zycie publiczwe. To, co
Patistwo vobicie, to wiaduie potwievdza.

Sekvetavz Krajowel RaA
BRD, kowraA R%Mi@ 7

Przede wszystkim - z kim vozmawia?
Aby mEC vozmawiag, tvzeba mieé
pawtuevdw. Jeiell cl pavtwerzy Aziadajo
wspbluie, wredy jestedmy skazami” +ylko
Lwylaczvie wa sukces. Na wic wnego.
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Towmasz Matuszewskl

Prawo, ktéve jest przez ostatuie lata twovzone, poprawiome, AdSE mocno
vozvegulowato system uzyskiwamio uprawnieh. Mawm na mysli szkoleuie,
egzaminowamie 1 pdiniej to, co sie Azigje na poziomie wydawamia praw jazdy.
Wydaje sig zasadnym, aby tevaz to vozvegulowamie sprébowal uregulowa.
Liczac wa pomoc ekspertdw — bedziemy przygotowywali nie tylko opinie, ale
vowniel proporycje.

stv. &



Nasza inicjatywa

10 czerwca 2016 roku spotkalismy sie w Warszawie, na Kongresie Instruktoréw i Wykta-
dowcéw Nauki Jazdy, w gronie ponad 200 przedstawicieli srodowiska szkoleniowego oraz za-
proszonych gosci. Zaprosilismy ekspertéw zwiqzanych z branzq, majqcych wiedze, doswiad-
czenie i wizje, by przedstawili najwazniejsze dla srodowiska kwestie w szerszej perspektywy,
pamietajqc, ze to najwazniejsza jest praca instruktora. Moéwiono o misji nauczycieli jazdy, ja-
kosci szkolenia, bezpieczenstwie na drodze, o warunkach koniecznych dobrego OSK.

Nasz cel

Integracja srodowiska, reprezentowanie jej potrzeb, usprawnianie rozwiqzar prawnych i le-
gislacyjnych, unowoczesnienie systemu szkolenia i egzaminowania. Nie probujemy zastqpic¢
licznych organizacji branzowych - kazda organizacja jest autonomiczna i ma swoje miejsce.
Pozytywne reakcje na Kongresie potwierdzity, ze aktywnos¢ Fundacji jest potrzebna. A prokla-
mowany Rzecznik Instruktorow i Wyktadowcow Nauki Jazdy ma stac strazy interesow spotecz-
nych, w tym srodowiska szkoleniowcdow funkcjonujqcych przeciez dla dobra ogélnego.

Nasz plan

W duzych i matych szkotach nauki jazdy pracujq tysigce instruktoréw i wyktadowcow
potrzebujgcych wsparcia metodycznego i dydaktycznego. To dla nich bedziemy podejmowac
kolejne inicjatywy, organizowac¢ szkolenia i wyktady, zacheca¢ do wdrazania standardéw.
Oczywiscie, rzesza szkoleniowcéw hotdujqcych ,dobrej robocie” dziata indywidualnie, w nie-
szablonowych warunkach, w réznych sytuacjach drogowych i ludzkich. Ale kazdemu zalezy na
bezpieczenstwie na drodze.

Nasza rekomendacja

Obszerna relacja z obrad Kongresu to tylko czesc¢ wypowiedzi z sali plenarnej i z kuluaréw.
Refleksjq miedzy jednym kursem a kolejnym, potwierdzeniem sensu codziennej pracy, meto-
dycznym oddechem, jakim w pewnym sensie byt Kongres. Dziekujemy wszystkim za wsparcie
- wspdtorganizatorom, partnerom, ekspertom, naukowcom, mediom. Dziekujemy, bo zaréwno
Fundacja, Ambasadorzy, jak i powotany Rzecznik, dziatajq spotecznie i bez wynagrodzenia.
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Prezes ZarzqduFundacji Zapobieganie Wypadkom Drogowym
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Misja, jakos¢, bezpieczenstwo, profit
— Osrodek Szkolenia 4.0
Misja
3 Profesjonalizm - rola instruktora w zmieniajacym sie $wiecie

O Pasja — zapobieganie wypaleniu zawodowemu

O Instruktor nauki jazdy — ekspert od nauczania, nie tylko wspétkierujacy

Jakos¢

0 Kryterium jakosci — bezposrednie przetozenie na profity
0 Nauczanie ,pod egzamin” - btedna forma dziatalnosci szkoleniowe;j

0 Wizerunek szkoleniowca — prestiz, uznanie, sukces

Bezpieczenstwo

0 Wychowanie komunikacyjne — brak korelacji dziatan podmiotéw zaangazowanych w bezpieczeristwo
0 Program szkolenia - zachet uczenia ,pod egzamin”

0 Egzamin panstwowy — niezyciowe kryteria sprawdzania umiejetnosci

Doskonalenie

O Sukces egzaminacyjny — nieostateczny element ,tworzenia” kierowcy doskonatego
0 Doskonalenie ,$wiezych” kierowcéw - ,zderzenie” z praktyka na drodze

0 Ewaluacja przepiséw — biezace przyswajanie ciggle zmieniajacych sie zasad

Prowadzacy

Andrzej Grzegorczyk:

wiceprezes Zarzadu Fundacji Zapobieganie Wypadkom Drogowym, ekspert z dziedziny brd, wieloletni
Sekretarz Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, wiceprezes stowarzyszenia ,Partnerstwo dla
Bezpieczeristwa Drogowego’, doradca Komisji Europejskiej (Taiex) oraz ekspert Banku Swiatowego, wykta-
dowca psychologii transportu na Uniwersytecie Warszawskim oraz w Wyzszej Szkole Psychologii Spotecznej
w Warszawie.

Moderatorzy

Wojciech Pasieczny:

wiceprezes Zarzadu Fundacji Zapobieganie
Wypadkom Drogowym, b. mt. inspektor
Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy
Stotecznej Policji, ekspert i biegty sadowy
ds. rekonstrukgji wypadkéw drogowych, i Administracji UMCS w Lublinie. Wykta-
wyktadowca na podyplomowych studiach dowca szkolen dla kandydatéw na egza-
na Wydziale Psychologii Uniwersytetu Warszawskiego, inicja- ~ minatordw i instruktoréw, b. egzaminator nadzorujacy, b.
tor wielu akgji na rzecz poprawy brd, podréznik, zeglarz. kierownik Wydziatu Szkolern WORD w Warszawie.

Krzysztof Wéjcik:

koordynator Zespotu Ekspertéw Grupy
IMAGE. Absolwent studiéw podyplomo-
wych w zakresie Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego na Wydziale Prawa
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Zastepca Rzecznika Praw Obywatelskich,
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Sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego,
Konrad Romik

Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego,

dr hab. inz. Marcin $Slezak
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insp. Leszek Jankowski

ekspert w Biurze Ruchu Drogowego,

Mariusz Wasiak

Zastepca Komendanta Strazy Miejskiej w Warszawie,
Zbigniew Wtodarczyk

Prezes Automobilklubu Polski,

Romuald Chatas

Przewodniczacy Stowarzyszenia Transport i Logistyka
Polska, Maciej Wroriski

dyrektorzy WORD: Jarostaw Chmielewski z Wtoctaw-
ka, Henryk Grabowski z Suwatk i Mirostaw Oliferuk

z tomzy, zastepca dyrektora Waldemar Przezdzigk

z Warszawy oraz przedstawiciele innych WORD
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v" Prezes Izby Gospodarczej Stacji Kontroli Pojazdéw,
drinz. Leszek Turek

v prezesi organizcji branzowych OSK: Polskiej Federacji
Stowarzyszeri Szkét Kierowcéw Krzysztof Bandos,
Ogdlnopolskiej Izby Gospodarczej OSK Roman Stenclel,
Polskiej Izby Gospodarczej OSK Krzysztof Szymariski,

v' prezes Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatoréw,
Dariusz Chycko

v" Dyrektor COS Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewozni-
kéw Drogowych w Polsce, Euzebiusz Jasinski

v" Dyrektor Stowarzyszenia Liga Obrony Kraju,
Jerzy Dtugoszewski

v" Prezes Fundacji SOS Odpowiedzialne Szkoty Jazdy,
Filip Grega

v" Rzecznik Praw Kursanta, Adam Walendzik

v" cztonkowie Polskiego Klastra Edukacyjnego

v Ambasadorzy Fundacji Zapobieganie Wypadkom
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a takze eksperci w zakresie BRD, metodycy, dziennikarze

i wielu innych.

dr hab. Alicja Bortkiewicz, prof. Instytutu Medycyny Pracy w todzi

drinz. Krzysztof Grzegorczyk, ekspert Transportowego Dozoru Technicznego

dr Ewa Odachowska, psycholog transportu w ITS, adiunkt w Akademii Pedagogiki Specjalnej, wyktadowca w WSPS

dr Marcin Paweska, Kanclerz Miedzynarodowej Wyzszej Szkoty Logistyki i Transportu we Wroctawiu, prezes CILT Polska
dr Tomas Tkacik, Prezydent Unii Wydawcéw Czeskich, Redaktor Naczelny Business Media Cz w Pradze

dr hab. Adam Tarnowski, psycholog transportu, ITS, prof. Uniwersytetu Warszawskiego

dr Pawet Zuraw, OSK Zuraw w Swidnicy.
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Na pomoc 1 wspotprace

mozecie liczyc

Zastepca Rzecznika Praw Obywatelskich,
plk. Krzysztof Olkowicz
powiedzial m.in.:

- (...) Dzisiaj bardzo wazne jest budowanie spote-
czenstwa obywatelskiego. Spoteczenstwa opartego o ak-
tywnos¢ ludzi, o aktywnos¢ lokalng, o aktywnos¢ roz-
nych zespotéw zawodowych, fachowcéw. Panstwo takimi
fachowcami jestescie w obszarze bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W imieniu Rzecznika Praw Obywatelskich
Artura Bodnara chce Wam serdecznie pogratulowac. Fun-
dacji Zapobieganie Wypadkom Drogowym, ktora jest or-
ganizatorem, ze potrafita Panistwa zebraé, a Pafistwu tego,
ze po prostu Wam sie chce. Bo dzisiaj rzeczq wazng jest
to, aby nie by¢ biernym, zeby pokazac ze obywatele chca
mie¢ wplyw na zycie publiczne. To, co Panstwo robicie, to
wlasnie potwierdza.

(...) Wszedzie sa potrzebni fachowcy. Bardzo zatuje,
ze nastepuje ograniczenie skltadow fawniczych w sadach
rejonowych. Wydaje mi sie, ze Panistwa wiedza i doswiad-
czenie bytoby bardzo uzyteczne i wskazane, aby czes¢
z Panstwa orzekata w sktadach tawniczych. W ktérym kie-
runku pojda dzisiaj sprawy w sadach, nie wiem. Jezeli jed-
nak by ktos pytat Rzecznika, jakie mieliby$my propozycje,
to one beda na pewno takie, aby utrzymac sklady tawnicze
w sadach i wystucha¢ madrego glosu doswiadczonych fa-

chowcow, ktorzy zasiadaliby w sktadach tawniczych w sa-
dach rejonowych przy rozpoznawaniu spraw wypadkow
drogowych. To wsparcie, ktore moglibyscie Paristwo oka-
zac¢ w czasie posiedzen, byloby bardzo wazne.

Rzecznik Praw Obywatelskich nie ma inicjatywy usta-
wodawczej, Najczesciej wspdlpracujemy w tym zakresie
z Senatem. RPO ma natomiast prawo do zlozenia skargi
konstytucyjnej. Z tego prawa Rzecznik korzysta. Natural-
nie, lepiej byloby, zeby tworzy¢ takie prawo, tak wydysku-
towac zmiany, aby nie trzeba bylo sktada¢ pozniej skarg
konstytucyjnych. Czasem mimo dobrej woli, dopiero na
etapie, kiedy prawo zaczyna by¢ stosowane, pojawiaja
sie problemy. Rozmawialiémy ostatnio o sprawie samo-
chodow egzaminacyjnych dla osob niepelnosprawnych.
Wspolnie dyskutowalismy. I chce powiedzie¢ wyraznie,
ze na taka pomoc i wspolprace mozecie Panstwo w dal-
szym ciagu liczy¢. Jezeli sa watpliwosci i wskazdéwki, ze
w pewnym zakresie trzeba zmieni¢ prawo, a wladze nie
chcg tego zrobi¢, to temu stuzy skarga konstytucyjna
i w dalszym ciggu chcemy w tym zakresie wspotpracowac.

Jeszcze raz chce Panistwu bardzo serdecznie pogratu-
lowac¢. To jest najlepszy sposob aktywnosci obywatelskiej.
To, co Panstwo robicie, pokazuje, ze spoteczenstwo oby-
watelskie rozwija sie. Jeszcze raz chce podkresli¢, ze jezeli
bedzie potrzebna wiedza, umiejetnosci i doswiadczenie
Rzecznika Praw Obywatelskich, bedziemy Wam w tym
zakresie stuzyli.




Aby mdc rozmawiac,
trzeba miec partnerow

Sekretarz Krajowej Rady BRD,
Konrad Romik
powiedzial m.in.:

Szkolenia kierowcdw, ich odpowiednia jako$¢, system,
ktory poprawia $wiadomo$¢ kursanta czy osoby, ktora ma
zostaé kierowca, to bardzo wazny element systemu. Ale
rzeczywiscie - systemu. Takiego, ktory jest o wiele bar-
dziej rozbudowany, do ktérego wchodzi o wiele wiecej
elementdéw i ktory powinien zawierad wszystkie elementy
wplywajace na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go i by¢ na tyle skuteczny, efektywny w swoich regula-
cjach, aby te realne cele i realne dzialania w zakresie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego poprawiac¢. I chyba chodzi
o to, aby$my regulowali wypadkowos¢, a przede wszyst-
kim osiagali cele redukcji zabitych i rannych. Nie wyobra-
zam sobie - jako sekretarz Krajowej Rady BRD - aby mnie
inne kwestie interesowaty, oprocz celu gtéwnego. Do tego
na pewno bedziemy dazy¢.

Wczoraj Komisja Infrastruktury debatowata nad przy-
jeciem Sprawozdania ,Stan bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego i dzialan realizowanych w tym zakresie”. Po raz
pierwszy sformutowali$my nie tylko diagnoze - tych dia-

gnoz jest, jak wiemy, bardzo duzo - w tym dokumencie
sformutowalismy réwniez rekomendacje na przysziosc.
Nie tylko obszarowe, ale réwniez w poszczegolnych pro-
jektach i w poszczegdlnych dziataniach. Bedziemy chcieli
realizowac wlasnie te zadania. My, ale rowniez inni czton-
kowie Krajowej Rady, na co bardzo licze.

Przede wszystkim - z kim rozmawia¢? Aby mdc roz-
mawiag, trzeba mie¢ partnerdw. Jezeli ci partnerzy dziata-
ja wspdlnie, wtedy ,jestesmy skazani” tylko i wylacznie na
sukces. Na nic innego.

Minister chcialby specjalnie docenié¢ starania srodo-
wiska, a szczegolnie osob, ktére sa zastuzone dla bez-
pieczenstwa ruchu drogowego. To osrodki, to réwniez
WORD-y, jednostki ktore dzialaja w zakresie nadzoru.
To nie jest tylko system szkolenia kierowcow. Wiem to,
wspolpracuje z wieloma sekretariatami wojewodzkich rad
bezpieczenstwa ruchu drogowego i wiem, ze one opieraja
sie tez na filarze WORD. To tez jest kwestia takze systemu
finansowania i wdrazania pewnych konkretnych projek-
téw. Za to dziekuje.

Chciatbym natchng¢ ducha, ze jestesmy rzeczywiscie
w stanie - jezeli sie zastanowimy i zmotywujemy - popra-
wic te rzeczy, ktdre do tej pory szwankowaly.




Misja nauczyciela jazdy
— podejscie praktyczne

Do zaproponowanego przez organizatorow tytutu po-
zwolitem sobie doda¢ podtytul: typologia, czyli miejsce
spotkania pasji i obowiazku. Jest nas, instruktoréw, kil-
kadziesiat tysiecy. I - wedle Krzywej Gausa — nie wszyscy
to pasjonaci, pasjonaci siedza tu. W ogole jest nas wiecej.
Rozwazmy, czy pasjonat, czy ktos, kto wykonuje te wazna
i odpowiedzialng spotecznie misje, czerpie ze swojej pra-
cy satysfakcje i rado$¢, czy spelnia zakladane przez siebie
i innych cele.

Mam to szczescie, ze spotykam w zyciu i w literatu-
rze Mistrzow. Jeden z nich, prof. Tadeusz Kotarbinski,
powiedzial, ze chodzi o to, aby czlowiek z ochota robit
to, co robi¢ musi, by tego, co robi¢ musi, nie robit dlate-
go, ze musi i to, co robi, zeby robit z pelnym oddaniem
i z pelnym upodobaniem. Dzisiaj warto do instruktoréw
i wyktadowcdw, do catego naszego waznego $rodowiska
powiedzie¢, ze powinnismy wdraza¢ wlasnie zasady prak-
seologii, nauki o dobrym i sprawnym dziataniu. One beda
gwarancja osiagniecia jakosci, a jakos¢ spowoduje mozli-
wos¢ rozwoju.

Drugim cztonem, o ktérym chciatbym powiedzie¢, jest
etyka. Jest to to, co jest nazywane godziwoscia. To bardzo
wazny element naszej pracy i warto przy okazji Kongresu
wspomnied, ze nie tylko chcemy pracowac dobrze, ale tez
chcemy by¢ ludzmi zasad, ludzmi honoru, chcemy by¢
ludZzmi obowigzku. Chcemy, aby dzieki temu mozna byto
mowic o nas jako o autorytetach osobowych.

Wiek XX i XXI przetamat podziat miedzy autorytetami
0sob a autorytetami urzedow. I wydaje mi sie, ze dzisiaj
- z calym szacunkiem dla wszystkich urzednikéw siedza-
cych tu na sali - nie istnieje juz wystarczajacy autorytet
urzedu. Jezeli médwimy o autorytecie, jest to raczej autory-
tet osoby. A ten buduje sie nie tylko przez to, ze prace wy-
konujemy dobrze w sensie sprawczym i organizacyjnym,
ale rowniez godziwie, zgodnie z zasadami, bez oszustwa,
bez nieuczciwej konkurengji, bez tego, co przez rézne sys-
temy etyczne nazywane jest ztem.

Trzecia kwestia, to ekonomia. W tym wzgledzie musimy
takze odczuwac satysfakcje. To warunek niezbedny, aby sie
dalej doskonali¢ (...). Po wskazaniu celéw, warto skupic sie

Tomasz Matuszewski:

na tym, gdzie jestesmy? Kazde srodowisko jest w trakcie
jakiejs debaty. Pierwsze nasze pytanie brzmi: czy i o czym
dzis dyskutuje srodowisko instruktorow i wyktadowcow?
Czy dyskutujemy, jak generowac i przesylaé jakies profile?
Czy sta¢ nas na to? Trwa debata, jak szkoli¢, aby na drodze
bylo bezpieczniej. Cieszymy sie, ze jest lepiej na polskich
drogach, ale nadal nie akceptujemy miejsca w ostatniej
piatce Europy. Nadal nie akceptujemy spotecznych, ale
rowniez ekonomicznych kosztow, jakie ponosi nasze spo-
feczenstwo za to, gdy kto$ ginie czy zostaje ciezko ranny
i — bez wlasnej winy - jest niejako na utrzymaniu nas, po-
datnikéw. Czy i o czym dyskutujemy? Drugie pytanie - czy
srodowisko jest jednolite przy definiowaniu i artykutowa-
niu swoich potrzeb? Czy, wykonujac tak wazna misje, rze-
czywiscie mowi jednym jezykiem. Czy jestesmy w ocenie,
zdefiniowaniu, jak réwniez artykutowaniu - jednomysl-
ni? Wiasnie jednomys$Inos¢ jest warunkiem skutecznosci.
Czy $rodowisko petni role kreatora, czy jedynie realizatora
pomystéw innych os6b? Czy jesteSmy aktywni, czy bierni?
Czy narzekamy zasadnie, czy nie? Jaka postawe przyjmuje
srodowisko wobec instytucji dziatajacych na rzecz popra-
wy bezpieczenstwa ruchu drogowego? Jaki jest kontakt
chociazby z nadzorujacymi starostami? Czy jest? Mnie sie
udato wprzac wszystkich instruktorow w dziatania powia-
towej rady brd. Mimo, ze konkuruja w pracy zawodowej,
to tam, gdzie trzeba pracowa¢, szczegoélnie z dzie¢mi, na
rzecz edukacji, tam staja jednym murem.

Czy jesteSmy zadowoleni ze status quo? Czy jestesmy
zadowoleni ze stanu dzisiejszego? Bylbym za odpowie-
dzia: nie jestem zadowolony. I ostatnie z pytan - czy wy-
ciggnelismy jako $rodowisko i czy zrealizowali$my wnio-
ski ze status quo ante, czyli tego, co bylo kiedys?

Jak zrealizowa¢ te ,sny o potedze”? Co bedzie, jesli
ich dzisiaj nie zaczniemy realizowac? Jesli ktos chce dzia-
fa¢ tak, jak dziatat dziesie¢, piec¢ lat temu, wezoraj - to ja
mu tutaj méwie: nie idz ta samg droga, bo wszystko sie
zmienia. W aspekcie humanistycznym, ale z tej drugiej,
najmniej zauwazalnej strony. Nasza zawodowa misja jest,
abysmy o siebie zadbali. Nie mozna - realizujac tak wazne
misje — godzi¢ sie dalej na ,bylejakos¢”.

Starosta Gostyniriski. Wspétautor Mazowieckiego Programu Poprawy BRD. Cztonek Mazo-
wieckiej Rady BRD. Instruktor i egzaminator nauki jazdy, wyktadowca na kursach dla kan-
dydatéw na instruktoréw i egzaminatoréw. B. Petnomocnik Dyrektora WORD w Warszawie
ds. procesu szkolenia, egzaminowania i BRD.




Jak miato

by¢, jak jest, jak by¢ powinno

Szkolenia nie mozna traktowa¢ jako oddzielnego ele-
mentu, ktory jest wylaczony z calego systemu. Wasza
codzienna praca jest bardzo wazna, ale tak naprawde to
Wy razem z: lekarzami, psychologami, egzaminatorami,
policjantami, z ludzmi nadzorujacymi Wasza prace, to
Wy wszyscy razem tworzycie pewna jakos¢. Stan bez-
pieczenstwa ruchu drogowego poprawia sie, liczba ofiar
$miertelnych spada, ale ciagle jestesmy niezadowoleni, bo
wskazniki niebezpieczeristwa sa u nas najwyzsze w Euro-
pie. Wszyscy patrza na siebie, na innych - kto jest winny?
Nikt nie jest winny, to system. A ten ostatni to nie tylko
ludzie, ale sposéb, pewne procedury, ich ramy, w jakie zo-
stali wttoczeni. Mimo ich wiedzy, zapatu, umiejetnosci,
nie ma sity, bo system jest po prostu zty.

W sekretariacie Krajowej Radzy BRD pod kierownic-
twem Andrzeja Grzegorczyka postanowilismy omingc
Departament Transportu i stworzy¢ projekt systemu uzy-
skiwania uprawnien do kierowania pojazdami. W 2001
roku podjelismy prace nad zalozeniami, co zaowocowato
w 2003 roku projektem ustawy o kierujacych pojazda-
mi. Okolicznosci spowodowaty, ze te ustawe uchwalono
dopiero w 2011 roku - dziesie¢ lat po rozpoczeciu prac.
Weszla ona w zycie - i to nie cata - w 2013 roku, a pewne
elementy, o ile to nastgpi — w 2017 roku.

Jakie byly wéwczas cele? Podstawowy to, oczywiscie,
zmniejszenie liczby wypadkéw. Ambitnie chcielismy
zmniejszenia o 20%, szczegodlnie w grupie wiekowej 18-24
lata. Drugi cel - to aby ten system byt przyjazny dla bene-
ficjentow systemu, kandydatéw na kierowcow. I trzeci ele-
ment - stworzenie takich rozwigzan, aby uniemozliwialy
patologie wokét systemu - korupcje. Byt jeszcze cel for-
malny - podziat ustawy Prawo o ruchu drogowym, ktéra
miata niepoliczalng ilo$¢ nowelizacji i ktéra trudno byto
czyta¢. Chodzito podzielenie jej na trzy elementy: usta-
wa o kierujacych zajmujaca sie szkoleniem, zajmujaca sie
kierowca, prawo o ruchu drogowym zajmujace sie tylko
i wylacznie kwestiami zasad ruchu drogowego, nadzoru,
uprawnien stuzb kontrolnych i system bezpieczenstwa
oraz miata by¢ ustawa o dopuszczeniu pojazdu do ruchu,
czyli wszystkie sprawy zwiazane z homologacja, badania-

Maciej Wronski:

mi technicznymi, wszystko, co dotyczy pojazdu. Dzisiaj
mamy dwie ustawy, a nikt sie nie odwazyt na wydzielenie
kwestii pojazdu. Moze szkoda.

Co bylo w tym projekcie na poczatku, a co jest teraz?
W zakresie zdobywania uprawnien pojawit sie nowy ele-
ment, jakim jest PKK! Ustanowiono PKK, aby czlowiek
np. studiujacy w Szczecinie musiat wraca¢ do domu, tylko
po to, zeby uzyska¢ PKK. Mam do tego bardzo negatyw-
ny stosunek. Sam kandydat miat podlega¢ badaniom nie
tylko lekarskim (badanie ograniczone tylko do badania
tzw. przedmiotowego), ale takze psychologicznym. Teraz
wywiad przeprowadza lekarz, a konsekwencje, jezeli kan-
dydat nie przyzna sie do choroby, sa zadne.

W wielu krajach nie jest wymagane takie badanie,
a oswiadczenie, ale tez sg konsekwencje (np. regres ubez-
pieczeniowy). O badaniu psychologicznym zapomnijmy.
W szkoleniu byt przewidziany kurs rozszerzony dla oséb
od 16 r.z. (po przeszkoleniu w OSK mogly one przez dwa
lata jezdzi¢ z osoba towarzyszaca). Byl pomyst na tzw.
osrodki certyfikowane - teraz super OSK. Zakladalismy,
ze bedzie wymagana certyfikacja instruktoréw i ewentu-
alnie co pie¢ lat szkolenie w jednostkach akredytowanych.
W tej chwili mamy coroczne warsztaty. W nadzorze, wg
projektu z 2003 r., miat jeszcze uczestniczy¢ czynnik
spoleczny, czyli przedstawiciel srodowiska. Jezeli chodzi
o ceny za szkolenie, przewidywali$my stawki od 1200 do
2800 zt i indeksacje. W tej chwili wiekszos¢ prawdopo-
dobnie szkoli ponizej tych stawek. I dodam: dzisiaj nie
ma zadnych przeszkdd formalno-prawnych, zeby wpro-
wadzi¢ cene minimalna.

Cel egzaminu na kat. B to sprawdzenie wiedzy i umie-
jetnosci. W projekcie z 2003 roku byt jeszcze: wskaza-
nie stabych punktéw. Nie tylko omoéwienie bledow, ale
wszystkie stabe strony i analiza, w jakim kierunku kandy-
dat powinien by¢ doszkolony, albo - jezeli przeszedt - na
co powinien zwracac szczegolna uwage w ruchu drogo-
wym. Tego elementu w tej chwili nie ma. Przy egzaminie
na kat. B zakladali$my, Ze test bedzie dynamiczny, a pytan
na rozpoznawanie zagrozen - nie tysiace, a ograniczona
liczba. Zmienia¢ sie mialy ilustracje do nich, aby kandy-
daci nie uczyli sie ich na pamie¢. Sami sobie musicie od-
powiedzie¢ na pytanie, czy obecne rozwiazania sa lepsze
od tych z 2003 roku.

przewodniczacy Zwiazku Pracodawcéw , Transport i Logistyka Polska”. Ekspert Krajowej
Rady BRD. Przewodniczacy Towarzystwa Trzezwosci Transportowcéw. Cztonek zarzadu
stowarzyszenia ,Partnerstwo dla Bezpieczenistwa Drogowego”. B. Dyrektor

Departamentu Drég i Transportu Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury. Publicysta.




Czas na jakosc

Doskonalenie

Jako$¢ - czy z nig jest dobrze? Jak j3 postrzegaja nasi
klienci? Z ich opinii wynika, ze dzisiaj np. nauka ,pod
egzamin” juz zupelnie odpada. Kursanci zaczynajg doce-
niac jako$¢. Jednak, jak wynika z ich wpisdéw, instruktorzy
nadal: rozmawiajg przez telefon podczas jazdy, ich samo-
chody sa zaniedbane, oni sami tez itd., itp. Czy to wina
instruktora? Nie, przede wszystkim wlasciciela osrodka,
ktory taka osobe zatrudnia.

Trudno jest o dobrych instruktordéw. przynajmniej
w moim regionie, na Kaszubach. W zwiazku z tym wy-
stepuje praktyka podkupywania ich. Proponuje sie lep-
sza stawke, atmosfere, mozliwos¢ spelniania sie. Swoim
ygwiazdom instruktorskim’, czesto mowie, ze kursant nie
przychodzi do tadnej sali, a wylacznie do instruktora, kto-
ry musi dba¢ o swoj wizerunek. Uwazam tez, ze kursant
powinien moéc wybiera¢ instruktora, od ktérego w naj-
wyzszym stopniu zalezy jakos¢ szkolenia.

Dzisiejsza mlodziez absolutnie nie chce stuchac
i szybko sie nudzi. W 2013 roku wprowadzitem e-lear-
ning, dobry i pod nadzorem, do ktérego zawsze doklada-
my klasyczny wyklad z pierwszenstwa przejazdu. Czy to
zle? Odpowiedzig sa wysokie statystyki zdawalnosci. Kto
z Panstwa ma mobilng wersje strony internetowej? (...)

Co ma zrobi¢ dzisiaj przedsiebiorca, ktory chce za-
pewni¢ wysoka jako$¢ i mie¢ nowoczesny OSK? Musi zaj-
mowac sie rozwojem firmy, kontaktowac sie z klientami,
tworzy¢ atmosfere. Powinien tez rozmawia¢ z instrukto-
rami, a nie jezdzi¢ od rana do nocy.

Mtodziez szuka autorytetéw. Mdj instruktor, naucza-
jac, stawia wyrazne granice, grzecznie, ale stanowczo wy-
maga. Przerywa jazde, gdy widzi braki w przygotowaniu
teoretycznym. Ludzie to doceniajg. Niestety, wielu in-
struktoréw stara sie by¢ kolegami. Zapominajg, ze egza-
minator nie bedzie kolega.

Karol Kreft:

rzecznik prasowy i skarbnik
Pomorskiego Stowarzyszenia
Instruktoréw Nauki Jazdy.
Whasciciel OSK , Jankar” w
Redzie. Laureat plebiscytu
,Osobowos¢ roku na Pomo-
rzu w dziataniach na rzecz
BRD” w 2015 . Instruktor

i wyktadowca nauki jazdy.
Spedjalista szkolenia motocy-
klistéw. Animator wychowa-
nia komunikacyjnego.

Ostatecznym elementem tworzenia kierowcy dosko-
natego jest sukces na egzaminie. Nikogo nie musze prze-
konywa¢, ze egzamin jest pointg szkolenia. Jednak nie
jest to filtr doskonaty. Kto$, kto zdat egzamin, wcale nie
jest fantastycznym kierowca. Formalnie niczym nie roz-
ni sie od kazdego z nas. Jednak tylko formalnie. Oczywi-
$cie, sa roznice wynikajace z mniejszego doswiadczenia
za kierownica, szczegdlnie taktyki jazdy, ktdrej w ciggu
30-godzin po prostu nie da sie opanowaé. Trzeba przeje-
chad tysiace, a nawet setki tysiecy kilometréw, zeby zdo-
by¢ doswiadczenie.

Instruktor, jako najistotniejsze ogniwo podczas catego
procesu szkolenia, powinien wyksztalci¢ kursanta nie tyl-
ko do etapu zdania egzaminu, a do bezpiecznego funkcjo-
nowania w ruchu drogowym. Ma za zadanie uswiadomi¢
mu, ze egzamin nie konczy procesu edukacji. To bardzo
wazne. Kursant musi wiedzie¢, ze po egzaminie caly czas
bedzie miat obowiazek doszkalania sie. Takze pod katem
techniki jazdy. Drugi element to obowiazek $ledzenia dy-
namicznie zmieniajacych sie przepisow.

Na drodze mlody kierowca dobrych wzorcow zacho-
wania nie bedzie miatl zbyt wiele. Paristwo musza mu je
przekaza¢, podobnie jak potrzebe samodoskonalenia po
egzaminie. Pomyst jazdy z doswiadczonym uczestnikiem
ruchu szalenie mi sie podoba.

Reasumujac, raz jeszcze podkre$lam role instrukto-
row i wyktadowcow w procesie edukacyjnym, ale apeluje
o jedno - aby nie ograniczac sie jedynie do edukowania
tu i teraz, ale takze zbudowac ,w glowie” klienta potrzebe
samodoskonalenia, ktore musi trwac cate zycie.

Mariusz Sztal:

kierownik Wydziatu Szkolen

i BRD WORD Warszawa. Ab-
solwent Wydziatu Transportu
Politechniki Radomskiej.
Instruktor nauki jazdy, egza-
minator wszystkich kategorii
prawa jazdy. Wyktadowca

na kursach dla kandydatéw
na instruktoréw i egzami-
natoréw. Idealista, pasjonat
wszelkich zagadnieri majacych
na celu poprawe brd.




Rzecznik Instruktorow
1 Wyktadowcéw Nauki Jazdy

Podczas Kongresu poinformowano, ze Fundacja Zapobieganie Wypadkom Drogowym podjela decyzje
o ustanowieniu instytucji Rzecznika Instruktoréw i Wykladowcow Nauki Jazdy. Przez najblizsze 2 lata funk-
cje te bedzie petnit Tomasz Matuszewski, ktory powiedziat:

Bardzo dziekuje za tak daleko posuniete zaufanie. Zobowiazuje sie do analizy zdarzen, ktére nam towarzyszg, opi-
niowania projektow aktow prawnych, ktore sa tworzone i inicjowania réznych dzialan na rzecz naszego srodowiska.
Bede rzetelnie i w miare posiadanych sit, kwalifikacji i srodkdw, wypelnia¢ te zadania.

Jako Rzecznik Instruktorow i Wykladowcow zamierzam broni¢ jakosci szkolenia i uwazam to za gléwny cel, jaki
na poczatek sobie stawiam. Prosze Panistwa, abyscie z realizacji tych wymienionych celéw zawsze mnie sprawiedliwie
i obiektywnie rozliczali.

Z tego, co mowi uchwala, powierzono mi te funkcje na okres dwoch lat. To wystarczajaco dlugo, aby co$ zrobic.
Chciatbym z Panstwem by¢ w biezacym kontakcie. Chciatbym réwniez Panstwa odwiedza¢ w srodowiskach, poznawac
biezace problemy. Bedzie mi fatwiej, bo z tym srodowiskiem jestem zwigzany 31-letnim czasem pracy.

Wspolnie postanowilismy, zeby Rzecznik nie byt sam, zeby miat istotng pomoc. Na te pomoc bardzo licze. Gtéwnym
wsparciem bedzie zespot ekspertow, a w nim - Ambasadorowie Fundacji Zapobieganie Wypadkom Drogowym. Mysle,
ze nie bede sam i poza tymi cialami doradczymi, pomocniczymi, bede miat wszystkich Panstwa. Bo jezeli dzisiaj zde-
cydowaliscie sie tutaj przyjechad, to moge domniemywad, iz sprawa jakosci szkolenia, realnego wptywu na to, co dzieje
sie w kwestii poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, lezy Panstwu glteboko na sercach.

Jeszcze raz bardzo dziekuje - Fundacji, Zarzadowi - za to zaufanie. Zobowiazuje sie powiedzie¢ za dwa lata, ze ,bieg
ukonczylem, spraw dopilnowatem” i rzeczywiscie bedziemy dalej niz jestesmy dzis.

Odrzucmy wszystko, co nas dzieli i bierzmy wszystko, co nas faczy w pracy na rzecz bezpieczeristwa

Deklaracja Nieobojetnosci

la nas, polskich instruktoréw i wyktadowcéw nauki jazdy, najwyzsza wartoscia jest zdrowie i zycie
Dcz*owieka. Idea poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego wyznacza kierunki naszych zyciowych
i zawodowych pasji. Dzielimy je z naszymi klientami - kandydatami na kierowcéw, ale takze z rodzicami,
wychowawcami i opiekunami, z nauczycielami oraz wszystkimi osobami odpowiedzialnymi za ksztatt zy-

cia spotecznego. taczy nas poczucie odpowiedzialnosci za bezpieczenistwo obywateli.

estesmy swiadomi niepozadanych skutkéw zdarzeri drogowych w ich wymiarze spotecznym i ekono-
J micznym. To dla nas wielkie wyzwanie zawodowe i osobiste. Nie akceptujemy tak wielkiej liczby ofiar
na drodze i tragicznych w skutkach zdarzen. Nie zgadzamy si¢ na spoteczng akceptacje lekcewazenia
prawa, na negatywne przyktady burzenia tadu komunikacyjnego. Powinnismy dotozy¢ wszelkich staran,
aby to zmieni¢. Malejgca w ostatnich latach liczba zabitych i rannych w wypadkach drogowych wciaz jest

zbyt wysoka. To miedzy innymi od nas zalezy czy uda sie te sytuacje zmienic.

godnie twierdzimy, ze najbardziej optymalnym srodkiem poprawy bezpieczeristwa ruchu drogo-
wego jest podnoszenie jakosci szkolenia kierowcéw, oparte m.in. o kompetencje i autorytet instruk-
toréw oraz wyktadowcéw. Nasza powinnoscig jest staty rozwdj, poszerzanie wiedzy i wzrost jakosci oraz

poziomu szkolenia. Powinnoscig i jednoczesnie zobowigzaniem.

Wimig szacunku dla potrzeb mieszkaricéw naszego kraju oczekujacych zapewnienia bezpieczen-
stwa i whasciwego standardu zycia, deklarujemy gotowos¢ do systematycznego dziatania, ktére-

go celem jest zapewnienie kazdemu ,,spokojnego powrotu do domu”.

Rzecznik

Instruktoréw i Wyktadowcow Nauki Jazdy.

Warszawa, 10 czerwca 2016 roku




Jest wiele
do zrobienia

Powolany Rzecznik Instruktoréw i Wyktadowcéw Nauki Jazdy udzielit pierwszego w tej roli wywiadu przed-
stawicielkom dwéch redakcji: Tygodnika PRAWO DROGOWE@NEWS oraz Dziennika ,WARTO WIEDZIEC’:

Jolanta Michasiewicz: Gratulujemy powotania.
»Deklaracja Nieobojetnosci” zostala przyjeta w ciszy
i spokoju. Czy ma Pan juz katalog problemow i za-
dan, ktorymi trzeba sie zajqc?

Tomasz Matuszewski Bardzo dziekuje za mite przywi-
tanie. Jest mi szczegdlnie mito, bo czytam i znam oba wy-
dawnictwa. Jestem wzruszony faktem, ze dostrzezono moje
dotychczasowe zainteresowania i postanowiono uczynic ze
mnie kogos, kto bedzie reprezentantem intereséw wielo-
tysiecznego srodowiska, ktorego dziatania sa moze przyj-
mowane jako oczywiste, ale za mato dostrzegane. Na ogot
mowimy o nas wtedy, kiedy wydarzy sie cos ztego. Rzadziej
stycha¢ o srodowisku w sytuacjach pozytywnych.

Jest wiele do zrobienia. Od kilkunastu lat, praktycznie,
od roku 1998, zadnej istotnej zmiany w obszarze dzialan
szkoleniowych nie byto. Ruch drogowy przez te lata dosy¢
istotnie sie zmienit. Bardzo zmienily sie tez pojazdy. Na
lepsze, ale jednocze$nie wymagaja one innego przygoto-
wania ze strony ich uzytkownikéw. I najwieksza zmiana -
w cztowieku. Dotyczy ona zaréwno instruktora, jak i kan-
dydata na kierowce. Weryfikacji i dostosowania do ich
zmieniajacej sie percepcji wymagaja metody szkolenia.

Prawo, ktore jest przez ostatnie lata tworzone, popra-
wiane, do$¢ mocno rozregulowalo system uzyskiwania
uprawnien. Mam na mysli szkolenie, egzaminowanie
i pozniej to, co sie dzieje na poziomie wydawania praw
jazdy. Wydaje sie zasadnym, aby teraz to rozregulowanie
sprobowad uregulowac. Reprezentanci ODT] twierdza, ze
dwuetapowy system, ktory mamy w Polsce - czyli szkole-
nie i egzamin - jest modelem archaicznym, z koncédwki
lat szes¢dziesigtych. Musimy dotozy¢ trzeci modul, ktory
ma polegaé¢ na reedukacji - juz bez konsekwencji egza-
minacyjnych, wdrozy¢ drugy faze szkoleniowa. Kolejne
zadanie Rzecznika - chciatbym zjednoczy¢ srodowisko.

J-M: Na Kongresie byli przedstawiciele wszyst-
kich srodowisk.

T.M.: I to mnie bardzo cieszy, bo obrady przebiegaty
naprawde bardzo spokojnie. Miatem mate obawy, bo je-
stem do$¢ dtugo w tych branzach i... znam to srodowisko
doskonale.

Sylwia Cyrankiewicz-Gortynska: Jak pan widzi
mozliwosci zmian w nadzorze?

T.M.: Bede chciatl dzieli¢ sie moimi pomystami z kole-
zankami i kolegami starostami. Musimy wymoc na twor-
cach systemu informatycznego jako$¢ informacji o wyni-
kach egzaminu. Z tego, co dzisiaj urzedy otrzymuja, czyli
tzw. statystyki zdawalnosci, niewiele wynika. Ona jest nie-
pelna. W rzeczy samej — nie wnosi nic do tego, aby nadzér
byt skuteczny. Mnie bardziej z tych 30% zdawalnosci, o kto-

Jolanta Michasiewicz, Tomasz Matuszewski oraz Sylwia
Cyrankiewicz-Gortynska

rej wiem, bardziej interesuje 70% niezdawalnosci. Co jest jej
powodem. Jezeli zaczne to monitorowac, wowczas jestem
w stanie wychwyci¢, w ktérym osrodku, badz u ktdrego in-
struktora jest co$ nie w porzadku. Jestem w stanie mu po-
moc. Nie bede go ograniczal, ale wskaze slaby punkt i dam
czas do naprawy. Pézniej zobacze... To jest bardzo wazne.

Druga kwestia, zaniedbana w moim przekonaniu, to
brak nadzoru nad warsztatami, w ktorych instruktorzy
musza uczestniczy¢. O ile w przypadku egzaminatoréw
ustabilizowano zatwierdzanie programow takich szkolen,
o tyle tutaj mamy do czynienia z czyms, co mozna symbo-
licznie nazwad ,wolng amerykankg”.

W tym samym obszarze wazna jest wspolpraca
z kuratoriami. Boleje nad tym, ze w wielu powiatach, np.
w moim, nie ma zadnego osrodka, ktory spetnia dodatko-
we wymagania. A dlaczego? Bo nie ma mozliwosci uzy-
skania akredytacji. Nie dla tego, ze kto$ jej nie chce dac.
Od strony pedagogicznej duza czes$¢ osrodkdw nie jest do
tego przygotowana.

J-M: Sktada Pan wiele deklaracji...

T.M.: Nie jestem sam. Ja tez mam ekspertow. W kaz-
dym z powiatéw na pewno znajde wyrozniajacych sie lu-
dzi. Jest ich wielu.

J-M: Czy mozemy umiescic informacje, ze zainte-
resowani mogq z Panem korespondowad, ze Pan na
te korespondencje odpowie?

T.M.: Ci, z ktorymi dotychczas wspétpracuje, dosko-
nale wiedzg, ze najszybszym sposobem komunikacji sa
e-maile, ktére mozna czytac¢ o kazdej porze dnia i nocy.
Aczkolwiek uwazam, ze kontakty osobiste s niezbedne.
Nie wyobrazam, abym mogt rozpozna¢ sprawe, gdy ktos
dojdzie do wniosku, ze mdégtbym pomoc... To jest bardzo
wazne.

- Dziekujemy za rozmowe
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Branzowy piknik szkoleniowy

Po zakonczeniu oficjalnej czesci teoretycznej Kongre-
su Instruktoréw i Wyktadowcow Nauki Jazdy, organiza-
torzy zaprosili uczestnikéw na branzowy piknik szkole-
niowy. Oprécz rozmoéw kuluarowych przy smakowitych
daniach z grilla, wszyscy mogli wzia¢ udziat w trzech po-
kazach tematycznych.

Pierwszym z nich byly zajecia na plycie poslizgowej
OTD]J, pod dyskusyjnym tytutem ,Panowanie nad posli-
zgiem”. Instruktorzy doskonalenia techniki jazdy nad-
zorowali przejazdy uczestnikow Kongresu pojazdami
wyposazonymi w systemy bezpieczenstwa najnowszej
generacji. Celem panelu bylo zobrazowanie nieuchron-
nosci dziatania praw fizyki podczas manewrowania pojaz-
dem, poruszajacym sie z duza predkoscia. Gos$cie zostali
utwierdzenie w przekonaniu, ze podstawa bezpieczen-
stwa na drodze jest odpowiedzialne i adekwatne do sytu-
acji zachowanie kierujgcego.

Warsztaty udzielania pierwszej pomocy ,Uratuj zycie
kursantowi’, to akcja zorganizowana wspolnie przez Fun-
dacje Zapobieganie Wypadkom Drogowym i Wojewddzki
Osrodek Ruchu Drogowego w Warszawie. Instruktorami
dziatan ratowniczych byli czynni zawodowo ratownicy

Moézg zuzywa 20% kalorii dostarczanych do organizmu.
Uczestnicy Kongresu pozywiali sie podczas pikniku.

Zainteresowanie mozliwosciq przejazdu po ptycie posli-
zgowej Automobilklubu byto bardzo duze.
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medyczni, w tym stale wspotpracujacy z Fundacja Mistrz
Europy w Ratownictwie Medycznym - Marcin Borkowski.
W ramach panelu prze¢wiczono z uczestnikami cztery sy-
tuacje, ktore moga przydarzy¢ sie kazdemu instruktorowi
nauki jazdy podczas zaje¢ szkoleniowych. Pierwsza z nich
bylo udzielenie pomocy nieprzytomnemu motocykliscie,
ktory przewrocit sie z pojazdem na nieréwnosci dro-
gi. Kolejne dwa moduly to algorytm dziatan instruktora
nauki jazdy w zwigzku z udarem niedokrwiennym moz-
gu u kursanta oraz z podejrzeniem zawatu serca u osoby
szkolonej. Finatlem pokazdéw ratowniczych byla symulacja
potracenia pieszego przez pojazd oraz praktyczne zo-
brazowanie procedur postepowania $wiadkéw zdarzenia
w takiej sytuacji.

Ostatniag atrakcje zadedykowano uczestnikom zad-
nym mocnych wrazen. Zaproszeni go$cie wzieli udziat
w pokazie ,poslizgu kontrolowanego” wykonanego spe-
cjalnymi pojazdami przez grupe zawodowcow, a ci, ktdrzy
mieli szczescie w losowaniu wizytowek, uczestniczyli w
zabawie pt. ,Akademia driftu”. Podczas niej $wiadomie
doprowadzali auto do poslizgu, starajac sie kontrolowac
jego tor jazdy.

W czasie krétkotrwatych, ale gwattownych opadéw
deszczu uczestnicy mogli ukry¢ sie pod namiotami.

Wszyscy zgodnie twierdzili - 6o km/h to predkos¢ gra-
niczna umozliwiajgca opanowanie samochodu.




Pojazdy ,Akademii driftu” grupy STW Drift Team bu- Do smiechu nie bylo uczestnikom, ktérzy wylosowali
dzily zainteresowanie i delikatne usmiechy. mozliwos¢ przejazdu z zawodowcami.

Nieoczekiwane zdarzenia w czasie szkolenia — warsztaty ,Uratuj zycie kursantowi” podczas branzowego pikniku
wzbudzily zainteresowanie.

Pokaz Mistrza Europy w Ratownictwie Medycznym Losowanie nagréd wsréd uczestnikéw Kongresu budzi-
Marcina Borkowskiego zakoriczyta rozmowa. to niespotykane emocje.
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Wyréznieni Odznaka Honorowg
,Zastuzony dla Transportu RP”

Podczas Kongresu Instruktoréw i Wyktadowc6éw Nauki Jazdy ,,Misja, jakosc, bezpieczeristwo, profit - Osro-
dek Szkolenia 4.0’ miato miejsce uroczyste wreczenie Odznak Honorowych ,Zastuzony dla Transportu RP”
przyznanych na wniosek Fundacji Zapobieganie Wypadkom Drogowym. Z upowaznienia Ministra Infrastruk-
tury i Budownictwa dekoracji dokonat Konrad Romik, Sekretarz Krajowej Rady BRD.

Decyzja Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 30 maja 2016 roku, za szczegolne osiggniecia w dzialaniu na
rzecz bezpieczenistwa ruchu drogowego, odznaczeni zostali:

Adam Goss (Zastepca Dyrektora ds. Szkolert Automobilklubu Polski)

Andrzej Markowski (psycholog transportu, Centrum Badan i Ustug Psychologicznych)
Jolanta Michasiewicz (Redaktor Naczelna Tygodnika ,Prawo Drogowe @ News”)
Wactaw Ochota (Osrodek Szkolenia Kierowcéw WIRAZ w Jarostawiu)

Mirostaw Oliferuk (Sekretarz Podlaskiej Rady BRD, Dyrektor WORD w Lomzy)
Stanistaw Paterek (Osrodek Doskonalenia Zawodowego w Kozminie Wlkp.)

Dagmara Romanowicz (Osrodek Szkolenia Kierowcéw POLDEK w Gdansku)

Marek Romanowicz (Osrodek Szkolenia Kierowcéw POLDEK w Gdansku)

Zdzistaw Sas (Osrodek Szkolenia Kierowcow ,WALOWA” w Siedlcach)

Bronistaw Szafarczyk (projektant, audytor brd, autor podrecznika ,Z Agatka na drodze”; Bielsko-Biata)
Ryszard Swieton (OSK Nauka Jazdy Swieton w Koszalinie)

Jerzy Zabielski (Centrum Szkolenia Zawodowego ,SZKOL-DREW” w Eukowie).

AN N N N N N N VR N NN

Gratulujemy!

Adam Goss

Andrzej Markowski

Jolanta Michasiewicz Wactaw Ochota
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Mirostaw Oliferuk Stanistaw Paterek
Dagmara Romanowicz Marek Romanowicz
Zdzistaw Sas Bronistaw Szaflarczyk
Ryszard Swieton Jerzy Zabielski
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Zyczymy sukcesOw

dr hab. inz. Marcin Slezak, Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego

Fundacja Zapobiegania Wypadkom Drogowym podjela sie trudnego zadania inicjacji w $ro-
dowisku instruktorow i wykladowcow, dyskusji na temat jakosci szkolenia kierowcow oraz mi-
sji nauczyciela nauki jazdy w Polsce. Niewatpliwie sa to bardzo istotne problemy wymagajace
wielu profesjonalnych zmian w sposobie i metodach dziatania. Konieczne jest wiec innowacyj-
ne, nowoczesne podejscie w tym obszarze edukacji, aby osiagnac zalozone cele.
W trakcie Kongresu kolejni méwcy podkreslali znaczenie szkolenia kierowcéw dla bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Wiele méwiono o skomplikowanej sytuacji prawnej wymagajacej
uregulowania.
Gratulujemy organizatorom Kongresu podjecia inicjatywy oraz tak duzego zainteresowa-
nia tym tematem. Zyczymy sukceséw w zjednoczeniu $rodowiska wokét jakosci szkolenia kie-
rowcow, a to jest niewatpliwie warunek konieczny do osiagniecia celow wizji zero, czyli braku ofiar $miertelnych na
drogach. Instytut Transportu Samochodowego w dziedzinie wprowadzania jakosci do edukacji, w tym do szkolenia
kierowcow ma bardzo duze doswiadczenie, dlatego deklarujemy pomoc w dalszych dziataniach w tym obszarze.

Jarostaw Chmielewski, dyrektor WORD we Wioctawku

Bylem uczestnikiem Ogdlnopolskiego Kongresu Instruktorow i Wyktadowcow Nauki Jazdy,
ktory odbyt sie w Warszawie. Jak wazny jest wlasciwy proces szkolenia, a potem egzamino-
wania, nikogo z uzytkownikow drog nie trzeba przekonywac. Dlatego cieszy mnie tak duze
zainteresowanie ze strony tych, ktorzy odpowiadaja za przygotowanie przysztych kierowcow
do bezpiecznej jazdy.

Dzisiaj priorytetem w zakresie szkolenia i egzaminowania musi by¢ bezpieczny uzytkownik
drogi i wszelkiego rodzaju dziatania, ktore s3 podejmowane, a dotycza tej materii, s3 godne
podkreslenia.

Pragne rowniez pogratulowaé rzecznikowi instruktoréow i wykladowcow nauki jazdy - Panu
Tomaszowi Matuszewskiemu objecia tej waznej i zaszczytnej funkgji. Pan Tomasz z procesem
szkolenia i egzaminowania jest zwigzany od niepamietnych czaséw, wiec jak mato kto zna pro-
blem bezpieczenstwa na drodze w wielu aspektach. Uwazam, ze pelniac te funkcje, bedzie mial mozliwo$¢ wykorzystac
i podzieli¢ sie z nami swoim do$wiadczeniem i wiedza.

Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego, w ktorych odbywaja sie egzaminy panstwowe, odpowiedzialne s3 za wla-
$ciwe przeprowadzanie tego procesu, ale rdwniez za wlasciwg wspolprace w tematyce dobrego przygotowania przy-
sztych kierowcéw. WORD we Wioclawku cyklicznie spotyka sie z instruktorami i kierownikami osrodkéw szkolenia
kierowcow, ieby omawiaé na biezaco zmiany przepisdéw ruchu drogowego, jak i problemy, jakie wystepuja na drodze.

O powotaniu

dr inz. Pawel Zuraw, wiasciciel OSK ,ZURAW” w Swidnicy

Powotanie rzecznika praw instruktorow i wyktadowcow nauki jazdy moze by¢ istotnym krokiem
w rozwoju i profesjonalizacji branzy szkolenia kandydatow na kierowcow. Jezeli jako do$c¢ liczna
grupa instruktorow i wykladowcow rzeczywiscie chcemy, aby liczylo sie z nami przede wszystkim
spoleczenstwo, a nastepnie: instytucje panstwowe, fundacje, stowarzyszenia, media, itp., musimy
m.in. mie¢ autorytatywnego reprezentanta, a nawet bardziej zasadne byloby powiedzenie, rzecz-
nika. Nalezy wyraznie podkresli¢, ze powolanie rzecznika jest tylko jednym z elementow w dtugim
jeszcze procesie profesjonalizacji tego wszystkiego, co w powszechnym i dos¢ ptytkim spotecznym
rozumieniu nazywa sie ,nauka jazdy”.
Dobry rzecznik to w pewnym sensie sukces organizacji, przedsiewziecia, projektu. To oczy-
wiscie nie zwalnia nas, instruktorow, wyktadowcow, a wiec przedstawicieli branzy szkolenio-
wej, z obowiazku rzetelnosci zawodowej i dawania dobrego przykladu w spoteczenstwie. Rzecznik to nie tylko sprawoz-
dawca, komentator. Moze to by¢ rowniez osoba majaca realny wptyw na ksztatt istotnych decyzji dotyczacych systemu
szkoleniowego w Polsce.
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O przysztosci

Rozmowa z prezesem Rady Gléwnej Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatorow,

Jolanta Michasiewicz: Prosze o przyjecie gratu-
lacji w zwiqzku z wyborem na funkcje prezesa. Mot-
tem, ktére otwiera portal KSE, jest sentencja: Spe-
cjalisci w swojej dziedzinie w stuzbie bezpieczenstwa
ruchu drogowego! Jakie sq plany tego srodowiska na
najblizsze lata?

Dariusz Chycko: Dziekuje za gratulacje i mozliwo$¢
zabrania glosu w dyskusji dotyczacej ksztattowania no-
wych jakosci w systemie szkolenia i egzaminowania kan-
dydatéw na kierowcow. KSE jest Stowarzyszeniem zrze-
szajacym ludzi z bardzo duza wiedza z zakresu prawa
o ruchu drogowym, umiejetnosciami szybkiej i wlasciwej
oceny sytuacji, umiejetnosci pracy w bardzo duzym stre-
sie i presji srodowisk, przy jednoczesnym poczuciu odpo-
wiedzialnosci za bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Mysle, ze nastal czas zmian i w procesie szkolenia,
i egzaminowania. Od kilku dekad niewiele sie zmie-
nito w systemach. A ludzie sie zmieniaja, oczekiwania
rosng, ruch drogowy przeobraza sie z dnia na dzien.
Mamy coraz wiecej pojazdow, wchodza kolejne rozwia-
zania drogowe, kierowcy chca szybciej i bezpieczniej
podrozowad. Te wszystkie oczekiwania sa jak najbar-
dziej zrozumiate. Jednak w parze z nimi nie idg takie
aspekty, jak poziom umiejetnosci mtodych kierowcow,
mentalno$¢ nowych uzytkownikow drég czy rozwdj
prawa sprzyjajacego tym oczekiwaniom. Krajowe Sto-
warzyszenie Egzaminatoréw ma olbrzymi potencjat jesli
chodzi o kreowanie pozytywnych zmian w $rodowiskach
odpowiedzialnych za ksztalcenie kierowcow. I to wlasnie
ten potencjat chciatbym spozytkowa¢ zgodnie z oczeki-
waniami wszystkich zainteresowanych. Przede wszystkim
integracja, a nie izolacja poszczego6lnych grup zawodowych
z zakresu szkolenia i egzaminowania przyniesie zmiany na
miare nowoczesnej Europy. Pojawila sie wreszcie szansa,
by alienacje zastapita wspolpraca fachowcow. Czas juz
uniezalezni¢ merytoryczny profesjonalizm od wplywu
i presji srodowisk grup interesu.

Zawod egzaminatora kandydatéw na kierowcow za-
stuguje na szacunek. Praca na rzecz podnoszenia jego
reputacji i pozytywnego odbioru w spoteczenstwie staje
sie jednym z najwazniejszych moich dziatan na rzecz Sto-
warzyszenia.

J-M.: Uczestniczyt Pan w Kongresie Instruktoréw
i Wyktadowcow Nauki Jazdy.

D.Ch.: Tak. Wpisuje sie to w moje przekonanie
o potrzebie integracji srodowisk zwigzanych ze szko-
leniem i egzaminowaniem kandydatéw na kierowcow.
Wiasnie takie kongresy, szkolenia, warsztaty sa idealnym
miejscem do wymiany doswiadczen przez fachowcéw
w swojej branzy. To tam ksztaltuja sie nowe pomysty, na-
wigzywana jest wspolpraca i nastepuje formowanie no-
wych idei.

Dariuszem Chycko

JM.: Jednym z tematow
Kongresu byly warunki ko-
nieczne do podnoszenia efek-
tywnosci szkolenia kierowcow
w nadchodzgcych czasach.

D.Ch.: Organizacje repre-
zentujace osrodki szkolenia kie-
rowcow juz od diuzszego czasu
zwracaja uwage na ulomnosci
systemu szkolenia obowigzujace-
go w naszym kraju. To, czy osrodek szkolenia znajduje sie
w pieknym budynku, czy tez w jakiej$ salce w szkole, czy
plac manewrowy jest pieknie wyasfaltowany czy tez to ja-
ki$ kawatek parkingu - to nie ma tak wielkiego znaczenia,
jak przygotowanie merytoryczne instruktora, jego odpo-
wiedzialnos¢ za realizacje procesu szkolenia. Oczywiscie,
mozemy mowic¢ o zmianie systemu szkolenia, ilosci go-
dzin szkolenn w poszczegdlnych kategoriach, indywidu-
alnym podejsciu do kandydata czy zakresu umiejetnosci
praktycznych w ruchu drogowym - ale i tak najwazniej-
szym elementem w procesie nauki i szkolenia bedzie in-
struktor.

Cudownie jest egzaminowa¢ kandydata, ktdry ,czuje
jazde”, dobrze widzi przestrzenn wkoto pojazdu, emanuje
radoscia z faktu, ze samodzielnie prowadzi pojazd i cho-
ciaz wciaz sie jeszcze stresuje, popelnia btedy, a jednak
ksztaltuje w egzaminatorze przeswiadczenie, ze jest goto-
wy do samodzielnosci w ruchu drogowym.

J.M.: Czyli jaki powinien by¢ system szkolenia?
Czego w nim brakuje? Moze czeqgos jest zbyt wiele?

D.Ch.: System szkolenia powinien by¢ skuteczny, ale
przede wszystkim elastyczny i skoncentrowany na osia-
gnieciu oczekiwanego poziomu umiejetnosci od kazde-
go kandydata. Dobrze wiemy, jak jest teraz. Traktowanie
wszystkich wedlug jednej miary - 30 godzin praktyki —
tworzy znaczne réznice w poziomie umiejetnosci. To trze-
ba natychmiast zmieni¢ przez rozwigzania systemowe.
Wszyscy, ktérzy pracuja z nowymi kierowcami wiedza,
jakie mankamenty niesie za sobg obecny system.

J.M.: Organizatorzy Kongresu powolali Rzecznika
Instruktorow i Wyktadowcéw Nauki jazdy. Jak Pan
widzi jego role i dziatania?

D.Ch.: Status Rzecznika Instruktorow i Wykladowcow
Nauki Jazdy uzalezniony bedzie od kompetencji i mozli-
wosci reprezentowania catosci srodowiska. Jesli znajdzie
uznanie w reprezentowanych przez siebie grupach zawo-
dowych, to jego rola bedzie miata wyjatkowe znaczenie.
To on bedzie kreowat wlasciwe postawy, bedzie dazyt do
rozwigzan korzystnych dla reprezentowanych srodowisk,
ale tez srodowisk zaleznych.

Licze na dobra wspotprace Krajowego Stowarzyszenia
Egzaminatoréw z osoba powotana na to stanowisko.

J-M.:Dziekuje za rozmowe.
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Jakos¢ to prestiz

Kwestia jakosci w branzy szkoleniowej rzadko jest
gdziekolwiek poruszana. Z jakoscia wiaze sie, oczywiscie,
prestiz danej firmy, ale najwazniejsze to bezpieczenstwo
kursanta jako przyszlego ,samodzielnego”’ uczestnika
ruchu drogowego. Jak stusznie zauwazono na Kongresie,
praca instruktora to swego rodzaju misja, jaka ma do wy-
konania. Instruktorem powinna by¢ osoba z pasja, pro-
fesjonalista, wzorzec jako nauczyciel i znawca przepisow
nie tylko dotyczacych ruchu drogowego, lecz réwniez me-
todyki nauczania. To mentor umiejacy zarazic¢ pasja pro-
wadzenia pojazdu kazdego kandydata na kierowce.

Wskazano niedoskonatosci procesu szkolenia i eg-
zaminowania. Mam nadzieje, ze w przysztosci zostang
one poprawie. Wciaz jednak ,na bocznicy” znajduje sie
kwestia szkolenia i egzaminowania oséb niestyszacych
i stabostyszacych, postugujacych sie jezykiem migowym.
Osobiscie zajmuje sie tym od siedmiu lat. Szkolenie os6b
z wada stuchu zaczynatam przy wsparciu ttumacza jezyka
migowego, co najczesciej jest stosowane w OSK, ale jak
sie okazuje, nie jest to wystarczajace rozwigzanie. Wyniki
szkolenia prowadzonego przez instruktora postugujacego
sie jezykiem migowym sa o wiele wyzsze niz przy wspot-
pracy instruktora z tlumaczem. Niestyszacy i stabosty-
szacy kursanci to najczesciej ambitna modziez chlonaca

=iz Po co?

Monika Folwarczny, OSK ,Jastrzgb” z Jastrzebia Zdroj, prezes Fundacji.pl

wiedze, wiec ubolewam nad tym,

ze w tak niewielkim stopniu jest

im ona podawana w ich - POL-

SKIM - jezyku, co jest dla mnie tyl-

ko motywacja do dalszych dziatan.

W zwiazku z naszymi dzialania-

mi powstata Fundacja PL - ktdrej

gtowne cele to upowszechnianie

wiedzy dotyczacej bezpieczenstwa

ruchu drogowego i zasad udziela-

nia pierwszej pomocy wsrod niestyszacych oraz wiedzy
na temat polskiego jezyka migowego (PJM) i kultury gtu-
chych wsrod styszacych - zaczynajac od najmtodszych.
Zapewne temat ten zainteresuje kierownikdw osrodkow
prowadzacych szkolenie os6b niepelnosprawnych rucho-
wo, ktorzy pomagaja pokonac wszelkie bariery fizyczne,
my pokonujemy bariere komunikacyjna, co wbrew po-
zorom jest bardzo wazna kwestia — moze otworzy¢ wiele
mozliwosci korzystania z zycia ludziom dotknietym wada
stuchu. Ciesze sie, ze udato nam sie nawigzac¢ wspdtprace
z Fundacja Zapobieganie Wypadkom Drogowym, co za-
pewne bedzie skutkowato réwniez pochyleniem sie nad
ta problematyka rzecznika instruktoréw i wykltadowcow
nauki jazdy.

Eugeniusz Kubis z firmy MOTOREX® Eugeniusz Kubis

Po co Rzecznik Instruktorow i Wyktadowcow? Teoretycznie i praktycznie wszystkie tematy in-
teresujace nasze srodowisko powinny zatatwiac tzw. organizacje branzowe. Teoretycznie powinny,
praktycznie jest jak w operze, kiedy $piewak poteznym i coraz to potezniejszym gltosem s$piewa:
ide, biegne, pedze, a wszyscy widzg, ze wniebowziety brzmieniem swojego glosu, stoi w miejscu.
Tak jak nasze sprawy. Sadze, ze Rzecznik Instruktoréw i Wyktadowcéw moze, znacznie skutecz-
niej niz prezesi przeroznych organizacji, reprezentowa¢ wobec organdw parnstwa i samorzadu
terytorialnego srodowisko instruktoréw i wykladowcow oraz ich klientéw, czyli wielomiliono-
wa rzesze kandydatéw na kierowcow i kierowcdw. Z przykroscia musze stwierdzi¢, chociazby na
przykladzie organizacji, ktorg wspdtzaktadatem, czyli OIGOSK z/s w Koszalinie, ze organizacje
srodowiska OSK zyja w najwiekszym stopniu problemami, ktore same stwarzaja i s3 porazajaco
nieefektywne. Moze wiec Rzecznik Instruktoréw i Wyktadowcow... moze?

%7 Integracja

Weronika Chmielowiec, wyktadowca w OSK ARTOM, Gdarisk

Co do Kongresu, to byta to dla mnie okazja do integracji zawodowej i ciekawych spotkan
w gronie szkoleniowcow. Najwazniejsza jest wymiana doswiadczen, wiec takie spotkanie za-
wsze owocuje nowymi spostrzezeniami. Udato mi sie nawiazac kilka ciekawych znajomosci z
terenu catego kraju i licze na to, ze te znajomosci beda owocowaty.
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Podczas Kongresu powiedzieli

Rozmowy przeprowadzita Jolanta Michasiewicz (Prawo Drogowe @ NEWS)

To byta kwestia czasu

Rozmowa z Robertem Doroszem, egzaminatorem
nadzorujgcym w WORD Tarnéw

- Instruktorzy i wyktadowcy pod-
kreslali podczas Kongresu, ze bardzo
sobie ceniq fakt, iz przyjechali takze eg-
zaminatorzy. Jak Pan ocenia atmosfere
spotkania i idee powotania Rzecznika?

- Atmosfera jest znakomita. Powolanie
Rzecznika byto chyba naturalne, to byla
kwestia czasu. Sam wywodze sie z grupy
instruktoréw. Bytem nim ponad szes¢ lat. Rozumiem pro-
blemy, ktore ich obecnie nurtuja. I... odczuwalem mur,
ktory byt miedzy instruktorami i egzaminatorami.

- Byt? To znaczy, ze juz go nie ma?

- Tak, w Tarnowie zostal zburzony. Jestem juz dzie-
sie¢ lat egzaminatorem i bardzo szybko zauwazylem, ze
istnieje wielka potrzeba wspotpracy miedzy instruktora-
mi i egzaminatorami. Juz wowczas, dziesiec lat temu, za-
czelismy spotykad sie z instruktorami, by ujednolica¢ za-
sady szkolenia i egzaminowania. Spotykamy sie z bardzo
dobrze wyszkolonymi instruktorami, zawsze, gdy tylko
maja jakis problem.

- Zatem u Was Rzecznik nie bedzie juz musiat za-
sypywacd tego ,,rowu niezgody”?

- U nas juz nie ma tej bariery, instruktorzy s3 zado-
woleni.

- Jak Pan ocenia przysztq role Rzecznika? Czy rze-
czywiscie jest on instruktorom potrzebny? Czy bedq
sie do niego zglaszali?

- Cze$¢ z nich rzeczywiscie zyje wlasnym zyciem. Jed-
nak wiekszos¢ - jak to zostato powiedziane na Kongresie
- to s pasjonaci. Z wielka pasja poswiecaja wiele czasu na
doszkalanie sie.

- A czy uswiadamiajq sobie, ze jakos¢ ich pracy
musi by¢ na miare XXI wieku? Czy raczej odbywajq
rutynowe szkolenia podczas warsztatéw i na tym
koriczy sie ich walka o jakosc¢?

- Wielu instruktorow jest zainteresowanych trzyletni-
mi warsztatami i czynnie w nich uczestniczy. Niestety, nie
wszyscy. Z doswiadczenia wynika, ze szkolenia te powin-
ny prowadzi¢ WORD-y, w ktorych jest wykwalifikowana
kadra. Wsréd egzaminatordw jest tez wielu pasjonatow.
Potrafimy wiec przekaza¢ najwazniejsze informacje.

- Rzecznik bedzie potrzebowat wsparcia ze stro-
ny instruktoréw, egzaminatoréw, ekspertow. Czy de-
klaracje w tej sprawie mozemy od Pana uzyskac juz
teraz? To bedzie wylqcznie praca spoteczna.

- Znam Pana Tomasza od lat. Jest to odpowiedni czlo-

wiek. Jestem przekonany, ze poradzi E -,
sobie z problemami, ale oczywiscie, de- "
klarujemy pomoc.

Bedziemy sie
wspierac

Rozmowa z Filipem Gregq, prezesem Fundacji
SOS Odpowiedzialne Szkoty Jazdy, socjologiem,
instruktorem nauki jazdy posiadajgcym takze
uprawnienia egzaminatora nauki jazdy

- Czy Rzecznik Praw Kursanta znaj-
duje sie w strukturze Fundacji SOS Od-
powiedzialne Szkoly Jazdy?

- Rzecznik Praw Kursanta jest w na-
szej strukturze i pracuje od ponad roku.

Bardzo sie ciesze, ze zostal powotany al-

ternatywny, a moze nawet uzupelniajacy

w przestrzeni szkolen kandydatéw na kie-

rowcdw podmiot, jakim jest Rzecznik Praw Instruktorow
i Wyktadowcéw. Do Rzecznika Praw Kursanta wplywaja
z catej Polski rézne skargi, informacje, prosby o wsparcie,
o pomoc, kierowane nie tylko przez kursantow. Zdarza-
ja sie rowniez prosby od instruktorow. Czasem nawet od
przedsiebiorcow prowadzacych osrodki szkolenia.

- Chodzi o prosby o wsparcie w rozwiqzywaniu
probleméw?

- Tak. Fundacja SOS Odpowiedzialne Szkoty Jazdy
zajmuje sie promowaniem jak najwyzszej jakosci szkole-
nia, a Rzecznik Praw Kursanta jest tylko jednym z jej ele-
mentow. Zajmuje sie wsparciem kursantéow w przypadku
konfliktéw i probleméw na linii kursant - szkota jazdy,
kursant - instruktor, kursant - osrodek egzaminowania.
Wsrdd skarg i prosb o pomoc pojawiaja sie rowniez te od
instruktoréw nauki jazdy.

- Moze dotychczas nie mieli sie do kogo zwrécic?

- Oczywiscie. Z naszych doswiadczen wynika, ze majq
je ambitni instruktorzy, ktérzy chea prowadzié prawdziwe
szkolenia kierowcow, nauke jazdy, a nie ,nauke zdawania
egzaminu”. Scieraja sie oni np. ze swoimi pracodawcami
- przedsiebiorcami, ktorzy na pierwszym miejscu stawia-
ja konieczno$¢ zarobku. Czesto chodzi o obowigzujace
przepisy, ktére nie do konca sa zyciowe i wlasciwe. Zaj-
mujemy sie tymi wszystkimi elementami. Dobrze sie sta-
to, ze pojawit sie Rzecznik Instruktoréw i Wyktadowcow
Nauki Jazdy.
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- Juz sie porozumieliscie?

- Jak najbardziej. Z pewnoscia bedziemy sie wspie-
ra¢. Czesto zdarzaja sie sytuacje, gdy musimy prowadzic¢
mediacje miedzy poszkodowanym kursantem i przedsie-
biorca. By¢ moze wiasnie one stang sie plaszczyzna naszej
wspotpracy.

- I na pewno spotkacie sie przy konsultacjach
projektow nowych przepisow.

- OczywiscieOgromne doswiadczenie Rzecznikdw:
Praw Instruktoréw i Wykladowcow Nauki Jazdy oraz
Praw Kursanta pozwola wypracowa¢ obiektywne i jak
najbardziej dobre rozwigzania problemu, ktory mogtby
sie pojawi¢. Trzeba pamieta¢, ze dobry
kurs nauki jazdy to kurs prowadzony
przez madrych, $wiadomych instrukto-
row, pracujacych w stabilnym osrodku,
w oparciu o dobre przepisy, w uregulo-
wanej sytuacji formalnej, prawnej i eko-
nomiczne;j.

To przyjemnosc

Rozmowa ze Stawomirem Moszczyriskim,
instruktorem, wykltadowcq prawa o ruchu
drogowym, Automobilklub Polski

- Czy srodowisko go potrzebuje
Rzecznika?

- Zdecydowanie potrzebuje. Nie wie-
my jeszcze, jaki bedzie zakres jego dziata-
nia. Jednak najwazniejsze jest to, ze jest do
kogo napisa¢, zadzwoni¢. Spraw jest duzo.

Mozna bedzie tez go zaprosi¢ i przyjedzie.

Juz podczas Kongresu zglaszane byty kwe-

stie systemu nauki, ceny, pracy, odptatnosci itd. I wiele,
wiele innych.

Nie styszatem np. nic na temat asertywnosci, ktora jest
tak wazna dla mtodych ludzi w komunikacji miedzy in-
struktorem i osobg, ktora uczy sie jezdzi¢. Mam nadzieje,
ze zajmie sie tym nowy Rzecznik.

- Jaki problem jako pierwszy, podstawowy zglo-
sitby Pan Rzecznikowi?

- Jest ich sporo. Zmienitbym troche sposéb naucza-
nia. Bardzo apelowatbym o wejscie w zycie w 2017 roku
CEPiK-u i wszystkiego, co z tym zwiazane. Mysle m.in.
o plycie poslizgowej, o zmianach prawa o ruchu drogo-
wym. Zunifikowatbym wiele rzeczy w kontekscie nauki,
metody uczenia, komunikacji miedzy kursantem i in-
struktorem. Ona jest piekielnie wazna.

- Ale on ma zdawalnosé 50-procentowq.

- Jatez moge wyciagna¢ swoja statystyke. Za... rok.

- Co Pan mysli o cenie minimalnej, o ktérej tez
mowiono?

- Nie mysle o cenie minimalnej, tylko o cenie, ktora
pozwolitaby na... rzetelne uczenie.

- Postawiona zostala teza, ze wlasciwie nie ma
dobrych instruktoréw. To prawda?

- Od lat jestem w branzy. Uwazam - moze ironicz-
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nie - ze w dalszym ciagu jestem slabym instruktorem. Ale
kocham swoja prace. M6j serdeczny przyjaciel z branzy
mowi, ze mam misje. Podejrzewam, ze
on tez ma, tylko nie méwi o tym. To nie
jest tak, ze nie ma dobrych instrukto-
row. Trzeba znalez¢ tych, ktorzy chca
dobrze wykonywac¢ swoj zawdd. [ temat
zalatwiony.

Staram sie

Rozmowa z Mariuszem Pierzynkgq, instruktorem
ze Szkoty Nauki Jazdy TORUS z Walbrzycha

- Jest Pan wielokrotnym zdobywcq
tytutu INSTRUKTOR ROKU. Gratuluje-
my, zwyciezat Pan w pieknym stylu.

- Trzykrotnie zdobylem tytul mi-
strzowski, raz zajatem drugie miejsce i dwa
razy - trzecie.

- Jak Pan trafit do tego zawodu?

- Zawsze o mnie méwiono, ze ,urodzi-
fem sie za kierownicg”. Bardzo lubitem jezdzié, sprawia-
to mi to przyjemnos¢. I staralem sie jezdzic¢ bezpiecznie.
W szkole, w ktorej zdobywatem wszystkie kategorie pra-
wa jazdy, zaproponowano mi zatrudnienie. Skorzystatem
z tej oferty. Lubie to, co robie i staram sie.

- Podczas Kongresu wiele méwiono o jakosci
szkolenia, o jego nowych formach.

- Warto wszystkiego sprobowac. Kazdy sposob jest
dobry. Czasy sie zmieniajg, jest po-
step technologiczny, widzimy, jaka jest
mtodziez. Dlaczego wiec nie korzystac
z nowych form szkolenia? Czy to ma
wplyw na poprawe jakos$ci? Sadze, ze
tak. Kazdy sposoéb dazenia do poprawy
jest dobry.

Metody

Rozmowa ze Zbigniewem Weseli, dyrektorem
Szkoty Bezpiecznej Jazdy RENAULT

- Jak Pan widzi role i znaczenie in-
stytucji Rzecznika Instruktoréw i Wy-
ktadowcow?
- Wydaje sie, ze zwolanie takiego
pierwszego kongresu jest bardzo wazna
rzecza. W wystapieniach panelowych wi-
dac¢ bylo wyraznie, ze to srodowisko jesz-
cze nie potrafi sie uksztattowac i is¢ w no-
woczesnym kierunku dziatania na rynku. Bardzo ciekawe
bylo wystgpienie Karola Krefta, poniewaz pokazywato, ze
trzeba dziala¢ innowacyjnie, nowoczesnymi metodami,
rozumie¢ odbiorcow, ktorzy tez maja swoje nowoczesne




oczekiwania, jezeli chodzi o prowadzenie kursu nauki
jazdy. Kongres to doskonata okazja, by wypracowa¢ nowy
sposob dziatania. Taki, ktory przyniesie efekty i kursy nie
beda traktowane jako dopust bozy, tylko co$, co rzeczywi-
$cie znacznie poprawi bezpieczenstwo w Polsce.

ODT]J-ty oczekuja na rozporzadzenie, ktére by¢ moze
pojawi sie na poczatku 2017 roku. Zwlaszcza miodzi kie-
rowcy beda mieli mozliwos¢ zaznajomienia sie z sytuacja-
mi, ktére mogga sie im na drodze przydarzy¢. Nie bedzie-
my ich uczyli, jak wykonaé¢ manewr, zeby wyjsc z poslizgu,
tylko bedziemy mowili o zagrozeniach, ktdre sie w ruchu
drogowym pojawiaja.

- Co konkretnego mozna zrobié, zeby instrukto-
rzy byli mistrzami w bezpiecznej jezdzie.

- Oni nie tylko powinni umie¢ przekazac wiedze zwia-
zang z nauka jazdy, ale miec¢ tez wiedze na temat zagro-
zen. Wiadomo, ile razy w zyciu czlowiek wpada w poslizg
na drodze. No, nie tak czesto. Jak sie to juz zdarzy, musi
wiedzie¢, dlaczego tak sie stato i jak sie
ratowac¢. Oczywiscie, nie wystarcza jed-
ne zajecia, zeby nauczy¢ sie zachowania
w trudnych sytuacjach. Trzeba uczest-
niczy¢ w kilku kursach. I to w osrodku,
ktory ma odpowiednia infrastrukture.

Co z tego wyniknie

Rozmowa z Bogustawem Bachem, cztonkiem za-
rzqdu Polskiego Stowarzyszenia Motorowego ODT],
wlascicielem ODT] TORUNSKA AKADEMIA JAZDY

- Co Pan sqdzi o Kongresie i powolaniu Rzeczni-
ka?

- Bardzo bym chcial, aby tego typu
spotkania miaty pdzniejszy oddzwiek. Na-
zwijmy to — ministerialny. Nie wiemy, jak
to sie odbywa, bo na spotkaniu nie byto
przedstawiciela Ministerstwa.

- Resort reprezentowat pan Konrad
Romik, sekretarz Krajowej Rady BRD.

- Tak. Wypowiedz pana Romika byta
bardzo konstruktywna i madra. Uwazam,
ze tylko taka droga mozemy dojs$¢ do celu, a celem jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. Nie-
stety, jego poziom jest bardzo niski. A w tego typu spo-
tkaniach czesto uczestniczy ,towarzystwo wzajemnej ad-
oracji’.

- Kongres tez tak Pan ocenia?

- Moze nie do konca. Porozmawialismy sobie, ale
najwazniejsze, co z tego wyniknie. Wszyscy o tych pro-
blemach wiemy juz od kilku, a nawet ,nastu” lat. Bardzo
mato robi rzad, zeby co$ zmienic.

- Czy za dwa lata przyjedzie Pan na spotkanie,
na ktorym Rzecznik podsumuje swoje dziatania? Czy
udzieli mu Pan pomocy, jesli zwréci sie do Pana?

- Z pewnoscia tak. Nasze pomysly, nasze doswiadcze-
nie, powinno stuzy¢ krajowi i ludziom, ktorzy chcg popra-
wic¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego. Jestesmy pasjona-
tami, czego nie widza ,struktury” ministerialne. Wida¢,
ze tego nie widza w rozporzadzeniach, programach szko-
leniowych, ktore sa czasem niedostosowane do dzisiejszej
rzeczywistosci. Wszystko idzie do przodu, samochody s3
coraz nowocze$niejsze, a programy sa takie, jak w latach
szesc¢dziesiatych czy siedemdziesiatych. Jezeli kto$ nie ma
doswiadczenia, to nich wybierze grupe ekspertéw, prak-
tykow, ktorzy sie na tym znaja. Specyficzny polski klopot
polega na tym, ze jak kto$ juz trafi do resortu, przestaje
czu¢ problemy.

- A Rzecznik juz mowil o stwo-
rzeniu zespotu ekspertow. Mysle, ze
Pan powinien sie Pan znaleicé w tej
grupie.

- Bardzo by mi zalezato.

Szkota instruktorow

Rozmowa ze Stefanem Rzorticq, instruktorem
nauki jazdy, wtascicielem OSK w Bialymstoku,
wiceprezesem Spolecznego Stowarzyszenia Szkole-
nia Kierowcéw w tym miescie, cztonkiem PFSSK

- Co Pan sqdzi o idei powolania
Rzecznika Instruktorow?

- To dobry pomyst i juz nawigzalem
z panem Matuszewskim kontakt. Wymie-
niliémy adresy e-mail. Mam pomysty, co
robié, aby bylo bezpieczniej.

- Jaka jest Pariska opinia o zawo-
dzie instruktora?

- Nasz zawdd nie ma odpowiedniego
uznania w spoteczenstwie. Czesto spotykam sie z takim
stwierdzeniem: ,ej, ty, instruktor, jak ty jedziesz...” Oczy-
wiscie, jade z uczniem bardzo poprawnie, przestrzegam
nawet najdrobniejszych zasad ruchu drogowego. A do
mnie kto$ zwraca sie, jak do - przepraszam, ,szmaciarza’.
Po trosze jestesmy sami sobie winni. Teraz coraz trudniej
zosta¢ instruktorem, ale do naszego zawodu naptyne-
to wielu ludzi mtodych, przypadkowych, kierujacych sie
checig ,dorabiania” na pot czy na ¢wier¢ etatu. A mnie sie
marzy szkola dla instruktoréw.

- Np. dwuletnia?

- Taka, ukoniczenie ktérej wymaga odpowiedniego
stanu psychicznego i predyspozycji. Ksztalcaca ludzi,
ktorzy cheg zosta¢ Instruktorami, a nie tylko ,dorabia¢”
w tym zawodzie, bo tacy ,dorabiacze”, ,cwaniacy” psuja
nam opinie.

Naszym problemem sa tez zbyt cze-
ste zmiany prawa. Nie spos6b za nimi
nadazy¢. Trzeba je robic nie czesciej niz
co pie¢ lat i tylko uzasadnione i odpo-
wiadajace faktycznym potrzebom.
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