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Profil instruktova

EWA ODACHOWSKA: Chcac waunczyé tego, na czym

wowm zaleiy 1 ieby zajecia bylo efekiywme, must k
bral pod uwage wiaswe umigjetndsci, a czasami 5
zle wawyki kamdydatéw na kievowce, ktéve naleiy ‘
iwelowaé.

stv. 2|

Prawo

- szkolenie stv. 2
- egraminowomie stv. 4
- szkolenie kievowcdw zawodowych stv. 7

Jak oceniaé OSK 1 instruktovow?

PotwierAzeniem skutecznego wyszkolenia kursanta jest pozytywny wynik egza-
minu pahistwowego przeprowadzonego w WajewdAzkim Ofvodku Ruchu Drogowe-
90. Oceniamie efektbw pracy nstruktora na podstawie liczby spowodowamych
przez absolwenta wypadksdw, kolizji i wykvoczeh Avogowych w okvesie Awsch lat
oA uzyskamian uprawnieh, budzi watpliwosci. stv. 25
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Krzysztof Wojcik, Koordynator Zespotu
Ekspertow Grupy IMAGE

O egzaminowaniu na prawo jazdy

Adam Klejna, Egzaminator Nadzorujqcy,
Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Warszawie

Szkolenie kierowcow wykonujacych
przewdz drogowy

Adam Goss, Zastepca Dyrektora ds. Szkolen
Automobilklubu Polski

W sprawie rozporzadzenia o szkoleniu...

Dagmara Romanowicz, Kierownik Osrodka
Szkolenia Kierowcéw POLDEK w Gdarisku,
instruktor nauki jazdy

W sprawie rozporzadzenia o szkoleniu...

Michat Szypura, instruktor nauki jazdy
kat. B, C, egzaminator kat. B, C, E, kierownik
OSK ROTRANS Nisko - Stalowa Wola

Ktore zadania egzaminacyjne na placu
manewrowym s3 zbedne?

Magdalena Zamorska,
egzaminator PORD w Gdariisku

Minimum minimorum
- szkolenie na kategorie A

Jakub Szatkowski, Szkota Kierowcow
SARBO Warszawa

Minimum minimorum
- szkolenie na kategorie A

Bogustaw Sarna, Szkota Kierowcéw
SARBO Warszawa

Minimum minimorum

- szkolenie na kategorie A

Tomasz Kulik, Motocyklowa Szkota Jazdy
Kulikowo

Profil instruktora

Rozmowa z dr Ewq Odachowskg,
psychologiem transportu
z Instytutu Transportu Samochodowego

Jak ocenia¢ OSK i instruktoréw?

Jan Szumial, Prezes Stowarzyszenia
Osrodkoéw Szkolenia Kierowcéw w Warszawie

Ktére zadania egzaminacyjne na placu
manewrowym s3 zbedne?

Rafat Lewicki, egzaminator
WORD Radom
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Od redakgcji Fotogaleria

Teraz jest najlepszy i jedyny czas, by wprowadzié¢ niezbedne po-
prawki i uzupetnienia do ustaw oraz rozporzqdzeri, zanim kolejne za-
powiadane zmiany z obszaru prawa drogowego, w styczniu 2017 roku,
wejdq w zycie. A moze tez w koricu rzetelnie przyjrzec sie przepisom
i zastanowi¢, czy na pewno podczas kolejnych nowelizacji nie zagubita
sie gtéwna idea tworzenia i funkcjonowania prawa, zasadniczy priory-
tet - bezpieczeristwo ruchu drogowego?

Stanowisko w sprawie szkolenia kierowcéw Fundacji Zapobieganie
Wypadkom Drogowym i Polskiego Klastra Edukacyjnego, w dos¢ ogdl-
nej i krétkiej formie porusza wazne dla srodowiska szkoleniowego pro-
blemy. Mamy nadzieje, ze niechetni dotqd decydenci zechcq rozwazy¢
przedstawione w nim propozycje.

Czytamy w nim m.in.: ,Dostrzegamy potrzebe ponownego zde-
finiowania celéw, metod i form szkolenia kierowcéw. Wnioskujemy o
powotanie na szczeblu centralnym komisji, ktéra oceni aktualnie obo-
wiqzujqgce przepisy, skutecznos¢ systemu szkolenia i egzaminowania
w kontekscie oczekiwanych efektéw ksztatcenia.” I dalej: ,,Postulujemy
takze utworzenie centralnej instytucji koordynujqcej dziatania badaw-
cze i metodyczne, a takze szkolgcej i certyfikujqcej kadre nauczyciel,
instruktoréw, wyktadowcdw, egzaminatoréw.”

Na pewno podzielasz ten poglqd.

Bozenna Chlabicz, Redaktor Naczelna
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Rozporzgdzenie w sprawie szkolenia os6b ubiegajqcych sie o uprawnie-
nia do kierowania pojazdami, instruktoréw i wyktadowcow (Dz. U. nr 280),
to podstawowy dokument dla catego srodowiska OSK i dla licznego grona
kandydatéw na kierowcéw. W biezgcym roku po czesci zmienily sie szkole-
niowe realia.

Szkolenie 2016

Fot. Archiwum prywatne

Krzysztof Wojcik, Koordynator Zespotu Ekspertéw Grupy IMAGE

Czas trwania warsztatow doskonalenia zawodo- 7. Wprowadzony zostal obowigzek wypelniania
wego dla instruktoréw i wykladowcow nie jest sci- karty przeprowadzonych zaje¢ kazdorazowo
$le okreslony. Dotychczas trwaty one 3 dni. w momencie rozpoczynania zaje¢ (przez wpisanie
Zdefiniowane zostalo pojecie egzaminu we- daty i godziny rozpoczecia szkolenia oraz numeru
wnetrznego: jest to kontrolne sprawdzenie poziomu ewidencyjnego instruktora) oraz po zakonczeniu za-
osiagnietej wiedzy i umiejetnosci. je¢ (przez wpisanie godziny zakoniczenia szkolenia
Od 1 czerwca 2016 r. pojazd do nauki jazdy po- i ztozenie podpisu przez osobe prowadzaca zajecia
winien by¢ oznaczony nazwa i adresem osrodka i instruktora).

szkolenia kierowcéw, umieszczonymi na zewnatrz 8. Pierwsza pomoc ofiarom wypadkow zostala wy-
pojazdu, po jego prawej i lewej stronie - z wyjatkiem dzielona z czesci teoretycznej szkolenia: dla pra-
motocykli, przyczep i tramwajow; litery i cyfry ozna- wa jazdy kategorii Al, A2, A, Bl, B, T i pozwolenia
czenia powinny by¢ czytelne. Ten wymog nie dotyczy obowigzuja co najmniej 4 godziny zajec¢ teoretycz-
pojazdow zastepczych do szkolenia. nych i ¢wiczen w tym zakresie (w czeéci teoretycznej
Super OSK musza spelnia¢ dodatkowe wyma- albo w czesci praktycznej szkolenia) oraz co najmniej
gania w zakresie placu manewrowego, ktéry po- 26 godzin szkolenia teoretycznego. Zajecia z udziela-
winien umozliwia¢, przez trwale wyznaczenie od- nia pierwszej pomocy ofiarom wypadkéw nie moga
powiednich stanowisk, wykonanie kazdego z zadan by¢ prowadzone z wykorzystaniem e-learningu.
egzaminacyjnych przewidzianych do wykonania na 9. Dla kategorii AM zmniejszono wymiar zar6wno
placu manewrowym na egzaminie panstwowym dla szkolenia teoretycznego, jak i praktycznego - z 10 do
prawa jazdy kategorii objetej poswiadczeniem. 5 godzin.

Istnieje mozliwos¢ szkolenia w zakresie kilku 10. Istnieje mozliwos$¢ zmniejszenia wymiaru czasu
kategorii prawa jazdy jednoczesnie. Nie oznacza szkolenia na kat. C lub D w zwiazku z dopuszcze-
to jednak, ze kandydat bedzie moégt zdoby¢ upraw- niem rozpoczecie szkolenia w zakresie réznych ka-
nienia kat. C+E, nie posiadajac wcze$niej uprawnien tegorii prawa jazdy w tym samym czasie. Liczba go-
kat. C, albo kat. D - nie posiadajac wcze$niej prawa dzin szkolenia praktycznego moze by¢ mniejsza nie
jazdy kat. B. Nie pozwala na to przepis art. 11 ust. 4 tylko w sytuacji, gdy kandydat ma juz inne kategorie
ustawy o kierujacych pojazdami. uprawnien do kierowania (C lub D), ale réwniez wte-
Od 1 czerwca 2016 r. osrodek szkolenia kierow- dy, gdy jednoczesnie uczestniczy w szkoleniu w za-
cow ma obowiazek przydzieli¢ osobie szkolonej kresie ,wyzszych” kategorii uprawnien.

instruktora prowadzacego, ktéry ma koordynowa¢ 1. Wymiar czasu szkolenia praktycznego dla kat.
realizacje procesu szkolenia kandydata na kierowce A2 zostal zmniejszony o 10 godzin - w przypadku,
lub motorniczego, moze bra¢ udzial w czesci prak- gdy kursant wczesniej mial uprawnienia w zakresie
tycznej egzaminu panstwowego na pisemny wniosek kat. Al

osoby szkolonej, ale nie moze ingerowa¢ w przebieg 12. Podczas szkolenia w zakresie kat A i A2 przepisy
tego egzaminu, przeprowadza co najmniej 50% szko- dopuszczaja prowadzenie pierwszych 50% godzin
lenia praktycznego dla osoby szkolonej i egzamin zaje¢ przy uzyciu motocykli spetniajacych wymaga-
wewnetrzny lub uczestniczy w nim. Jezeli dotych- nia dla nizszych kategorii prawa jazdy.

czasowy instruktor nie prowadzi szkolenia w danej 13. Egzamin wewnetrzny prowadzi instruktor pro-

jednostce lub udokumentowane okolicznosci unie-
mozliwiaja mu wykonywanie obowiazkdéw, kierow-
nik OSK, w ktérym osoba kontynuuje szkolenie, wy-
znacza ,zastepczego” instruktora prowadzacego.

wadzacy albo inny instruktor wskazany przez kie-
rownika osk. Nawet, gdy instruktor prowadzacy nie
prowadzi egzaminu wewnetrznego i tak musi by¢ na
nim obecny.




Nauka Jazpy I

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Instruktor prowadzacy egzamin wewnetrzny
w karcie przeprowadzonych zajec potwierdza za-
konczenie tego egzaminu z wynikiem pozytyw-
nym. Wynik pozytywny wazny jest bezterminowo.
Kierownik OSK nie ma juz obowigzku wpisywania
profilu PKK kandydata do ksigzki ewidencji osob
szkolonych.

Wykladowca prowadzacy szkolenie teoretyczne
na kursie dla kandydatéw na instruktorow i wykla-
dowcow ma obowiagzek wpisac¢ swoje imie i nazwisko
w dzienniku lekcyjnym kursu.

Z zajec¢ z przedmiotu ,technika i taktyka jazdy”
w ODTJ zwolnieni s kandydaci na instruktorow
w zakresie kat. T prawa jazdy i pozwolenia do kiero-
wania tramwajem.

Na kursie dla kandydatéw na instruktorow i wy-
kladowcow do tematdéw zajeé z przedmiotu ,tech-
nika kierowania i obstuga pojazdu” dodano ,jazde
energooszczedna”.

Zakres i czas trwania kursu uzupelniajacego,
rozszerzajacego uprawnienia instruktoréw na-
uki jazdy zostal zmniejszony i obejmuje zajecia
z przedmiotéw: technika i taktyka jazdy oraz prak-
tyka instruktorska w zakresie wlasciwym dla upraw-
nien instruktora w danej kategorii prawa jazdy.
Zakres i czas trwania kursu uzupelniajacego,
rozszerzajacego uprawnienia wykladowcéow na-
uki jazdy zostal zmniejszony i obejmuje zajecia
z przedmiotéw: prawo o ruchu drogowym, technika
kierowania i obstuga pojazdu, bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz praktyka instruktorska w zakresie
wlasciwym dla uprawnien wykladowcy w danej ka-
tegorii prawa jazdy. Zajecia z przedmiotu praktyka
instruktorska dla wykladowcow prowadzone sa wy-
facznie w zakresie zajed teoretycznych.

Warsztaty doskonalenia zawodowego dla wykla-
dowcow nauki jazdy obejmuja wylacznie zajecia
teoretyczne.

Obowiazujacym wzorem zaswiadczenia o udzia-
le w warsztatach doskonalenia zawodowego dla
instruktorow nauki jazdy jest wzor wystepujacy
jedynie w rozporzadzeniu ,uzyskiwanie uprawnien
przez instruktoréw i wykladowcdw, optaty oraz wzo-

23.

24.

25.

26.

27.

ry dokumentdéw stosowanych w tych sprawach, a tak-
ze stawki wynagrodzenia cztonkéw komisji.”
Przepisy przejsciowe i konicowe mowia, ze szkolenia
rozpoczete i niezakonczone przed dniem wej-
$cia w zycie rozporzadzenia (7.03.2016 r.) konty-
nuowane s3 na dotychczasowych zasadach, a za-
$wiadczenia o ukonczeniu szkolenia wydane na
podstawie dotychczasowych przepiséw uznaje
sie za spelniajace wymagania rozporzadzenia.
Calkowicie zostal zmieniony szczegotowy pro-
gram szkolenia dla kandydatéow na kierowcow
i motorniczych - zrezygnowano ze szczegdtowe-
go podzialu w oparciu o plan nauczania i programy
szkolenia w zakresie poszczegolnych przedmiotdw.
Nie wystepuje podzial na cele i tresci nauczania oraz
wskazowki metodyczne. W szczegolowym progra-
mie szkolenia czes¢ teoretyczng i cze$¢ praktyczna
umieszczono w réznych tabelach.

Czes¢ teoretyczng szkolenia dla kandydatéw na
kierowcow i motorniczych podzielono na cztery
dzialy: zasady i przepisy stuzace bezpiecznemu po-
ruszaniu sie pojazdem po drodze publicznej, zagro-
zenia zwiazane z ruchem drogowym, postepowanie
w sytuacjach nadzwyczajnych, obowiazki kierowcy
i posiadacza pojazdu. W dziatach wskazano najwaz-
niejsze tematy. Program szkolenia nie zawiera ,wska-
zowek” w postaci tresci nauczania.

Czes¢ praktyczna szkolenia dla kandydatow na
kierowcow i kandydatéw na motorniczych, opi-
sana jest w oddzielnych tabelach. Obydwa pro-
gramy s3 odzwierciedleniem zadan egzaminacyjnych
i ich elementdw stosowanych na egzaminie panstwo-
wym na prawo jazdy wszystkich kategorii i egzaminie
na pozwolenie do kierowania tramwajem.
Calkowicie zmieniono wzor karty przeprowa-
dzonych zaje¢ - nie ma w niej okreslonej tematyki
zajel teoretycznych i praktycznych. Obecnie karta
zawiera nastepujace rubryki: data, godzina rozpo-
czecia i zakonczenia zajed, liczba przejechanych ki-
lometréw, podpis osoby szkolonej i instruktora oraz
nr ewidencyjny instruktora.

Z uzasadnienia do projektu ustawy o kierujgcych pojazdami
z dn. 27 marca 2007 roku, ktére do Marszatka Sejmu RP Marka Jurka
przestat Prezes Rady Ministréw Jarostaw Kaczynski:

Projekt ustawy o kierujqcych pojazdami powstat jako odpowied? na negatywne zjawiska zwigzane z procesem
uzyskiwania uprawnieri do kierowania pojazdami silnikowymi oraz jako jeden z elementéw dziatan na rzecz

zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych (...).

Gtéwnym celem ustawy jest:
- poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego, przez podniesienie kwalifikacji kierujgcych pojazdami

- minimalizacja negatywnych zjawisk zwigzanych z procesem uzyskiwania uprawnieri do kierowania pojazda-
mi, takich jak oszustwa, nierzetelne wykonywanie ustug w zakresie szkolenia kierowcdw i korupcja.




Od 25 lutego 2016 roku obowiqzuje rozporzgdzenie Ministra Infra-
struktury i Budownictwa z dnia 24 lutego 2016 roku w sprawie egzami-
nowania osob ubiegajqcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami,
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez egzaminato-
réw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych w tych sprawach. Zmiany nie

sq wprwadzie rewolucyjne, ale wciqz budzg emocje.

O egzaminowaniu

na prawo jazdy

EGZAMINOWANIE

Fot. Archiwum prywatne

Adam Klejna, Egzaminator Nadzorujqcy, Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Warszawie

Mimo, ze ustawa zmieniajaca ustawe o kierujacych
pojazdami z dnia 26 czerwca 2014 roku przewidziata
maksymalnie 18 miesiecy na ogloszenie nowego rozpo-
rzadzenia, w powszechnym mniemaniu opoéznienie ogto-
szenia wyniosto jeden dzien. Biorac jednak pod uwage
jego wplyw na branze szkoleniowa, fachowcy wiedza do-
skonale, ze opdznienie to liczy¢ nalezy nie w godzinach
i nie w dniach, ale w tygodniach albo nawet w miesiagcach.

Przy okazji casusu 25 lutego br., dowiedzielismy sie
wiele o sobie samych. Oto jedni, w sytuacji zaistnialej
rankiem tego dnia, wyrazili wole egzaminowania po sta-
remu, czyli wedlug rozporzadzenia, ktérego zapisy wila-
$nie o polnocy stracily swa moc. Inni wyrazili opinie, ze
do egzaminowania wystarczy im ustawa o kierujacych
pojazdami. Jeszcze inni, cho¢ przypadku takiego nie
przewidziat zaden akt prawny, uznali przestrzen prawna
wokdl egzaminowania jako waznego spotecznie zadania
samorzadu wojewddztwa realizowanego w imieniu Pan-
stwa, za niedostatecznie uregulowang i w tym dniu nie
prowadzili egzaminéw. Wbrew zakleciom wielu wysoko
postawionych oso6b, wyglaszajacych twierdzenia o wazno-
$ci przeprowadzonych egzaminéw, sedziami w sprawach
egzamindw przeprowadzonych w dniu 25 lutego 2016
roku przed godzing 10 s3 starostowie, ktorzy na mocy
art. 10 ust. 1 ustawy o kierujacych pojazdami prawo jaz-
dy wydaja w drodze decyzji administracyjnej. Dociekli-
wosc¢ starostow w dziedzinie ustalenia podstawy prawnej
przeprowadzenia egzaminu w dniu 25 lutego 2016 roku
o godzinie, dla przyktadu 9, moze zaowocowac ciekawymi
wnioskami kierowanymi do marszatkéw wojewddztw.

I

Generalng przyczyna zaistnienia koniecznosci ogto-
szenia nowego rozporzadzenia byla zmiana brzmienia
zawartej w art. 66 ust. 1 ustawy o kierujacych pojazdami
delegacji dla ministra wlasciwego do spraw transportu.
Przed zmiana rozporzadzenie regulowato warunki i tryb:
a) przeprowadzania egzaminu panstwowego oraz wzory

stosowanych dokumentow,

b) przeprowadzania kursu kwalifikacyjnego oraz wzory
stosowanych dokumentow,

c) postepowania z dokumentami dotyczacymi o0sdb
przystepujacych do egzaminu panstwowego,

d) prowadzenia dokumentacji przez wojewddzki o$rodek
ruchu drogowego.

Po zmianie rozporzadzenie reguluje szczegotowe wa-
runki, tryb, zakres i sposéb:

a) organizacji i przeprowadzania egzaminu panstwowe-
go oraz wzory stosowanych dokumentow,

b) organizacji i przeprowadzania kursu kwalifikacyjnego
oraz wzory stosowanych dokumentow,

¢) organizacji i obiegu oraz postepowania z dokumen-
tami dotyczacymi osdb przystepujacych do egzaminu
panstwowego oraz do kursu kwalifikacyjnego,

d) prowadzenia dokumentacji przez wojewddzki o$rodek
ruchu drogowego.

Zmiany nie s3 wiec szokujace, ale na tyle istotne i obec-
ne w wielu obszarach rzeczywistosci egzaminacyjnej, ze
bioragc pod uwage chociazby konieczno$¢ ich poznania
i przygotowania sie do nich przez wszystkich zaintereso-
wanych, rozporzadzenie nalezalo oglosi¢ duzo wczesniej.
Nieuniknionym nastepstwem opodznienia w ogloszeniu
nowego rozporzadzenia jest dokonywane w marszu do-
stosowywanie sie do jego zapisow. Ponizej zamieszczam
moj subiektywny przeglad zmian wprowadzonych przez
rozporzadzenie.

II

1. Nowe rozporzadzenie rozstrzygnelo, ze dokument
tozsamosci osoby egzaminowanej powinien by¢ wazny
w dniu egzaminu. Jest to wazne rozstrzygniecie, po-
niewaz w tej sprawie spierajg sie sami prawnicy. Moze
troche smutno, ze zwyciezyto twarde stanowisko, po-
kazujace obywatelowi jego miejsce w sporze z machi-
na urzednicza. Szczegdlnie niedobrze wypada to na tle
perturbacji z data ogloszenia samego rozporzadzenia.
Ostatecznie jednak dobrze, ze dzielacy $rodowisko
egzaminacyjne spor zostal rozstrzygniety jednoznacz-
nie. Dla zapewnienia rownowagi zamieszczono takze
w tresci tego rozporzadzenia egzaminacyjnego zapis
przyznajacy osobie zapisanej na egzamin prawo do
bezkosztowej rezygnacji z udziatu w egzaminie.
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. Zmiana ustawy o kierujacych pojazdami z 26 czerwca
2014 roku umozliwita osobie egzaminowanej, po uzy-
skaniu negatywnego wyniku egzaminu teoretyczne-
go, wglad w pytania egzaminacyjne wraz z informacja
o brzmieniu odpowiedzi prawidlowych. Rozporzadze-
nie powtarza zamieszczong tam zasade.
Od momentu wprowadzenia obowiazku rejestracji
przebiegu egzaminu, po raz pierwszy wskazano na
mozliwos¢ dalszej realizacji egzaminu innym pojaz-
dem po stwierdzeniu przez egzaminatora awarii urza-
dzenia rejestrujacego. Sposdb postepowania w takim
przypadku opisano jednak w sposdb wysoce nieprecy-
zyjny.
. Najwieksza objetosciowo zmiana rozporzadzenia do-
tyczy kompleksu spraw zwiazanych z przeprowadza-
niem egzaminu na pozwolenie na kierowanie tramwa-
jem oraz szkolenia i egzaminowania kandydatéw na
egzaminatoréw na pozwolenie. Srodowiska przedsie-
biorstw prowadzacych przewozy tramwajowe stusz-
nie zwracaly uwage na nieadekwatno$¢ przepiséw do
wspotczesnych potrzeb, jak réwniez na brak uregulo-
wan w wielu istotnych kwestiach.
. Wiele uwagi poswieca nowe rozporzadzenie egzami-
nowi na prawo jazdy kategorii AM. Najpowazniejsza
zmiang jest mozliwos¢ prowadzenia egzamindw na te
kategorie poza siedziba wojewodzkiego osrodka ruchu
drogowego. Ztagodzono takze kryteria oceny wyko-
nania zadan na placu manewrowym w tej kategorii,
a z ruszania z miejsca do przodu na wzniesieniu zrezy-
gnowano. Dopuszczono mozliwos¢ wykonania w ru-
chu drogowym tylko zadan mozliwych do wykonania
ze wzgledu na bezpieczenstwo osoby egzaminowanej.
Z trudnych do wytlumaczenia powoddéw czynnosci
wchodzace w sklad przygotowania do jazdy rozdzie-
lono miedzy zadanie pierwsze i zadanie drugie. Uru-
chomienie silnika i wlaczenie $wiatet odpowiednich
do jazdy w ruchu drogowym umieszczono w zadaniu
drugim, fundujac egzaminatorom watpliwa przyjem-
nos$¢ komenderowania: prosze wylaczy¢ silnik, prosze
uruchomic silnik. Przestrach i dezorientacja widoczne
w oczach os6b egzaminowanych jest bezcennym do-
$wiadczeniem. S3 one przeciez usprawiedliwione, bo
osoby te byly szkolone wedlug innego schematu prze-
biegu zadan. Pytanie ,po co?” jest najdelikatniejsza
spotkang forma komentarza tej zmiany.
. W kategoriach C i Cl zrezygnowano z tracacego mysz-
ka zadania ,zawracanie” Tym samym z szesciu do
czterech zmniejszyla sie liczba zestawow zadan egza-
minacyjnych na te kategorie.
. We wszystkich kategoriach jednosladowych do-
tychczasowe dwuczlonowe zadanie ,slalom wolny”,
skladajace sie z pieciokrotnego przejazdu po tukach
o ksztalcie cyfry ,8” i dwukrotnego przejazdu mie-
dzy piecioma bramkami, rozdzielono na dwa odreb-
ne zadania. W tych nowych zadaniach wyeliminowa-
no konieczno$¢ upewniania sie o mozliwosci zmiany
kierunku jazdy. W obu slalomach, szybkim i wolnym,
pozostawiono natomiast zapis o konieczno$ci wy-
konania dwukrotnego przejazdu, chociaz ten drugi,

10.

11.

12.

13.

14.

15.

identyczny z pierwszym, niczego nowego nie wnosi.
Dalszemu doprecyzowaniu poddano warunki, ktére
powinno spetnia¢ obuwie kierujacego jednosladem
podczas egzaminu.
W zadaniu pierwszym, w kategoriach zespotowych
210 do 15 minut wydtuzono dopuszczalny czas sprze-
gania. Podobnie, dopuszczalny czas rozprzegania,
ktore jest zadaniem lokowanym w czesci egzaminu
realizowanej w ruchu drogowym, wydtuzono z 7 do
10 minut.
W kategorii D w zadaniu pierwszym doprecyzowa-
no, co to jest wymagane wyposazenie pojazdu. Po
dwukropku czytamy, ze jest to liczba miejsc, liczba
wyjs¢, koto zapasowe, liczba gasnic oraz apteczka.
W parkowaniu prostopadlym i skosnym wskazano
jako obowigzujace maksymalne wymiary stanowisk,
a w parkowaniu prostopadtym dodatkowo maksy-
malne obszary wjazdu.
W odniesieniu do zadania pierwszego sformutowano
0goblna zasade, zgodnie z ktora w przypadku niewla-
$ciwego wykonania zadania, w trakcie drugiej proby
sprawdzeniu i ocenie podlegaja wylacznie te elemen-
ty zadania, ktore zostaly wykonane nieprawidiowo
lub nie zostaty wykonane w ogdle. Zasada ta generuje
wiele watpliwosci. Kierunek wydaje sie jednak stusz-
ny i by¢ moze to rozwigzanie obroni sie.
Po raz kolejny w tabeli nr 1 w zalgczniku nr 2 zmie-
niono wykaz znakéw drogowych, niezastosowanie
sie do ktorych skutkuje przerwaniem egzaminu pan-
stwowego na prawo jazdy. W zawartosci tabeli dopi-
sano tez kolejng, siedemnasta juz przyczyne, jakby
formuta art. 52 ust. 2 nie istniala, badz byla niewy-
starczajaco pojemna.
Egzaminatora wyposazono ponownie w obecne nie-
gdys w tresci instrukeji egzaminowania , filtry”, za po-
$rednictwem ktorych dokonuje sie oceny. W istocie
jest to formalne zadekretowanie praktyki egzamino-
wania, ktora ani przez moment bez tego instrumentu
nie mogtaby funkcjonowac¢. Bo czyz mozna wyobra-
zi¢ sobie egzaminowanie bez uwzgledniania u osoby
egzaminowane;j:
® sposobu wykonywania manewréw na drodze
® zachowania wobec innych uczestnikéw ruchu
® umiejetnosci oceny potencjalnych lub rzeczywi-
stych zagrozen
® skutecznosci reagowania w przypadku powstania
zagrozenia
® sposobu uzywania mechanizmdw sterowania po-
jazdem?
W dziedzinie szkolenia kandydatéw na egzaminato-
row przywrocono instytucje kursu kwalifikacyjnego
dla kandydatéw rozszerzajacych uprawnienia, co
oznacza brak koniecznosci odbycia od nowa pelnego
kursu przez osobe nieposiadajaca na przyklad jednej
kategorii uprawnien do egzaminowania.
W dziedzinie statystyk okresowo przekazywanych
do starostow i marszatkéw wojewddztw postanowio-
no, ze wojewodzkie osrodki ruchu drogowego beda je
przekazywaly w okresach kwartalnych zamiast pét-
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rocznych. Oznacza to, po pierwsze, dwa razy wiecej
pracy na tym odcinku koniecznej do wykonania w wo-
jewodzkim osrodku ruchu drogowego. Po drugie, jak
sie domyslam, oznacza to fiasko pewnej koncepcji,
zgodnie z ktorg i starostowie, i marszatkowie mieli
uzyska¢ dostep do systemu teleinformatycznego i ge-
nerowac samodzielnie ostateczne, a nie czastkowe sta-
tystyki dotyczace ich obszaru zainteresowania.
Rozporzadzenie przywraca w strukturze wojewodz-
kiego o$rodka ruchu drogowego funkcje koordyna-
tora i egzaminatora nadzorujacego, za sprawa tresci
poprzedniego rozporzadzenia przez trzy lata nie-
obecne.

II1

Wprowadzone w tresci rozporzadzenia zmiany trudno

oceni¢ jednoznacznie jako dobre, badz zle. Mozna nato-
miast mowic o stanie niedosytu spowodowanego brakiem
zmian o charakterze przelomowym, wnoszacych w egza-
minowanie nowg jakos¢. To zadanie jest wcigz przed nami.

Kazdy ma wiasng wizje priorytetow w zakresie po-

trzebnych zmian. Ponizej zamieszczam kilka uwag, kto-
re w przysztosci moglyby zosta¢ wziete pod uwage albo,
z tym takze sie licze, po rozwazeniu odrzucone.

1.

Trudno odméwié stusznosci stanowisku nazywaja-
cemu nieprawidlowym stan, w ktérym podczas eg-
zaminu nie jest sprawdzana umiejetnos¢ wykonania
jednego z najtrudniejszych manewrow realizowanych
w ruchu drogowym, a mianowicie wyprzedzania na
drodze jednojezdniowej dwukierunkowej o dwdch
pasach ruchu. Zadanie wyprzedzania teoretycznie
jest obecne w programie egzaminu od zawsze. Jak je
jednak zrealizowac w sposdb rzetelny, jesli kierujac sie
wskazaniami rdznej natury, usilujemy to uczynic¢ na
obszarze zabudowanym, gdzie pojazdy egzaminacyjne
rozwijajace maksymalng dozwolong prawem predkosé¢
sa i tak najwolniejszymi pojazdami na drodze? Temat
jest wiec trudny, ale poszukiwanie w tym obszarze nie-
zbednego kompromisu miedzy czasem trwania egza-
minu, wydajnoscia i oplata za egzamin wydaje sie by¢
trudng do podwazenia koniecznoscig. Te same uwagi
mozna sformulowac takze w odniesieniu do obiek-
tywnej koniecznosci posiadania przez przysztych kie-
rowcow, a wiec takze i potrzeby sprawdzania podczas
egzaminu panstwowego, podstawowych umiejetnosci
w zakresie sprawnego korzystania z drdg chociazby
ekspresowych.

. W dziedzinie placu manewrowego dla kategorii B

i Bl proponowatbym wzia¢ pod rozwage odstapienie
od niektorych rygoréw wykonania zadania drugiego,
a dokladnie tych dotyczacych linii ograniczajacych pas
ruchu miedzy polami zatrzymania. W dyskusjach nie
brak takze krytycznych uwag co do kryterium ptynno-
sci w jezdzie do tylu w tym zadaniu. By¢ moze celowe
byloby zastapienie go kryterium czasu?

W kategoriach zespotowych w zadaniu parkowanie
prostopadle wjazd tylem - wyjazd przodem od lat nie
moze znalez¢ zrozumienia pomyst zastapienia kryte-
rium jednej korekty przez kryterium czasu wykonania

wjazdu. Czas ¢wiczen majacych na celu osiagniecie
perfekcji w wykonaniu tego zadania, niezbednej do
uzyskania pozytywnego wyniku egzaminu, mogiby
zostac spozytkowany podczas szkolenia w sposob bar-
dziej celowy.

W kategorii D wciaz jest realizowane zadanie parko-
wanie rownolegte, ktore w praktyce kierowcy autobusu
obecne jest incydentalnie. Nie jest natomiast realizo-
wana w zadnym zakresie jakze potrzebna kierowcy au-
tobusu umiejetnos¢ wjazdu do zatoki przystankowej
i wyjazdu z niej. Czyzby uczynienie zadekretowanego
prawnie wyjatku dla szkolenia i egzaminowania w tym
zakresie i domdwienie sie z wlascicielami przystankow
lezato poza sfera naszych mozliwosci?

5. Jesli unijna dyrektywa moéwi o mozliwosci przerwania

egzaminu, a ustawa mowi o mozliwosci przerwania
egzaminu, gdy zachowanie osoby egzaminowanej za-
graza zyciu i zdrowiu, to czy rozporzadzenie w sprawie
egzaminowania powinno w tych sytuacjach katego-
rycznie stwierdzaé ,egzaminator przerywa egzamin’?
Tabela nr 1 powinna funkcjonowac jako sugestia, osta-
teczna decyzja powinna uwzglednia¢ okolicznosci
i naleze¢ do egzaminatora przeprowadzajgcego egza-
min.

. Powinna zosta¢ rozwazona zasada, zgodnie z ktorg za

wystarczajacy moglby zosta¢ uznany stopien realizacji
programu egzaminacyjnego wynoszacy na przyktad
80%. Czesto poszukiwanie mozliwosci zrealizowania
brakujacych zadan, mimo widocznych trudnosci, jest
okupione wydluzeniem ponad rozsadna miare czasu
trwania egzaminu, co niejednokrotnie ostatecznie
skutkuje niepowodzeniem osoby egzaminowanej.
Przykiad rozwiazan wprowadzonych dla kategorii AM
i T pokazuje, ze nie jest to niemozliwe.

. W odniesieniu do kategorii C, D i C+E nalezaloby po-

waznie zastanowic sie nad zasadnoscia wystepowania
w programach egzaminow na te kategorie w cze$ciach
realizowanych w ruchu drogowym pewnych zadan,
np. przejazdow przez skrzyzowania réwnorzedne.

8. Akt prawny dotyczacy egzaminowania by¢ moze powi-

nien takze rozstrzygnaé, czy podstawa do dokonania
oceny zadania egzaminacyjnego jest jego pelne wy-
konanie, od poczatku do konca. Odpowiedz nie jest
prosta, bo istotne argumenty majg w tym zakresie wy-
glaszajacy przeciwstawne twierdzenia. Jest poza tym
okreslona praktyka organdéw nadzoru, a egzaminato-
rom towarzyszy czesto brak pewnosci co do formalnej
stusznosci stosowanych rozstrzygniec.

. Mysle, ze w najblizszej przysztosci nie unikniemy dys-

kusji, czy przy calej ztozonosci sprawdzianu umiejet-
nosci osoby, jakim jest egzamin panstwowy na prawo
jazdy, kryterium dwukrotnosci nieprawidlowego wy-
konania zadania egzaminacyjnego jest jeszcze moral-
nie stuszne.

10. Uwazam takze, ze nieslusznie zapomniany zostat

problem wyraznego wskazania obowigzku egzami-
natora w zakresie koniecznosci odnotowania w do-
kumentacji egzaminacyjnej faktu przeprowadzenia
egzaminu pojazdem bez pedatu sprzegla (kod 78).




SZKOLENIE KIEROWCOW

O tym, jak ma wyglqda¢ szkolenie kierowcow wykonujqcych przewéz drogowy,
zdecydowatlo rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dn. 10 lutego

2016 r. (Dz. U. z 2016 r., poz. 251).

Szkolenie kierowcoOw

Fot. Jolanta Michasiewicz

wykonujacych przewodz drogowy

Adam Goss, Zastepca Dyrektora ds. Szkoleri Automobilklubu Polski

Poniewaz rozporzadzenie ukazato sie w prawie nie-
zmienionej tresci w stosunku do omawianego juz na fa-
mach projektu, skupmy sie na praktycznych aspektach
najwazniejszych wprowadzonych zmian.

Cykl zajec

Pierwsza grupa zmian objela zasady prowadzenia
szkolenia okresowego w formie cyklu zaje¢. Przypomnij-
my, ze chodzi tu o mniej popularng forme odbywania
szkolenia okresowego realizowanego przez osobe szko-
long w postaci pieciu modutéw szkoleniowych w ciagu
5 lat (np. co roku jeden, siedmiogodzinny modut). Mia-
fo to, w zamysle ustawodawcy, zmniejszy¢ obcigzenie
przedsiebiorcéw oraz samych kierowcdéw omawianym
szkoleniem, poniewaz odbywanie kursu w tradycyjnej,
pieciodniowej formie (zwanej w rozporzadzeniu ,kur-
sem okresowym”) moze powodowac oczywiste trudnosci
zwiazane z oderwaniem kierowcow od pracy na caly ty-
dzien i perturbacjami w funkcjonowaniu przedsiebior-
stwa transportowego. Nalezy zaznaczy¢, ze wiaze sie to
z postanowieniami Ustawy o transporcie drogowym, kto-
ra nakazuje przedsiebiorcy ,kierowanie” zatrudnianych
przez siebie kierowcéw na szkolenia okresowe, co w wielu
interpretacjach jest rozumiane jako obywanie tego szko-
lenia w godzinach pracy.

Tak wiec w szkoleniach okresowych realizowanych
w formie cyklu zaje¢ zmienily sie zakresy tematyczne
poszczegolnych modultéw i czas ich trwania. Do tej pory
kazdy modul zawieral oddzielny temat. Trzy pierwsze
moduly (3x7=21 godzin) stanowily powtdrzenie mate-
rialu w tematyce objetej kwalifikacja wstepna, a dwa do-
datkowe (2x7=14 godzin) kierowca wybierat z listy odpo-
wiednio do zakresu szkolenia.

Po zmianach kazdy 7-godzinny modul bedzie zawie-
ral dwa bloki tematyczne: blok I, trzy tematy w zakresie
powtorzenia wiadomosci objetej kwalifikacja wstepna
(1+1+2=4 godziny) oraz blok II w zakresie trzech modu-
16w wybieranych (1+1+1=3 godziny), zgodnie z zakresem
szkolenia (Cl, C1+E, C, C+E lub D1, D1+E, D, D+E). Tema-
ty wybieralne nie mogga sie powtarzaé w cyklu zaje¢. Ana-
liza wykazuje, ze czas na poszczegdlne tematy ulegnie
niewielkiemu przesunieciu. Do tej pory moduty obowigz-

kowe trwaly w catym cyklu 21 godzin, a dodatkowe - 14
godzin. Po zmianach bedzie to odpowiednio 20 i 15 go-
dzin. Wiekszy klopot wynika z nowego zapisu dotyczace-
go zakazu powtarzalno$ci modutéw wybieranych w calym
cyklu zaje¢. Musimy wybrac ich 15 (5 modutéw, w kazdym
3 wybierane). O ile w zakresie kat. C1, C1+E, C, C+E nie
sprawia to problemu, o tyle w zakresie kat. D1, DI+E, D,
D+E po prostu ich tylu nie ma.

Zaswiadczenia i dokumentacja

Zmienit sie takze zakres danych umieszczanych w za-
$wiadczeniu o ukonczeniu szkolenia w zakresie modutu
szkolenia okresowego i w rejestrze tych zaswiadczen.

Wazne! Zaswiadczenia potwierdzajace ukonczenie
szkolenia w zakresie modutu szkolenia okresowego, wyda-
ne na podstawie dotychczasowych przepiséw, zachowuja
waznos¢, ale szkolenie okresowe rozpoczete przed dniem
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, realizowane
w formie cyklu zaje¢, kontynuuje sie zgodnie z zasadami
i tematami okreslonymi juz w nowym rozporzadzeniu.

Doprecyzowano definicje godziny zaje¢ teoretycznych
- to juz jednoznacznie 60 min. Pozostal zapis o maksy-
malnie 7 godzinach zaje¢ teoretycznych dziennie. Ogoélna
konstrukcja przepisow wskazuje, ze nie wliczamy do tego
czasu przerw miedzy poszczegolnymi zajeciami.

Dzienniki zaje¢ teoretycznych i karty zajeé praktycz-
nych zawieraja juz podpisy oséb przeprowadzajacych
zajecia i 0sob szkolonych, ktéry powinny kazdorazowo
(czyli po kazdych zajeciach) potwierdza¢ odpowiednio
przeprowadzenie zajec i uczestnictwo w nich.

Zgodnie z projektem, w przypadku wydania decy-
zji o zakazie prowadzenia przez przedsiebiorce o$rod-
ka szkolenia lub wykresleniu przedsiebiorcy z rejestru
przedsiebiorcéw prowadzacych osrodek szkolenia, dzien-
niki zajec¢ teoretycznych i karty zaje¢ praktycznych prze-
kazuje sie wlasciwemu organowi sprawujacemu nadzor
(na dzien dzisiejszy - wlasciwemu wojewodzie). Pozostat
natomiast zapis o obowigzku przechowywaniu dokumen-
tacji przez 5 lat przy prowadzeniu dziatalnosci, co ozna-
cza, ze po tym okresie mozna sie jej — oczywiscie, zgodnie
z obowiazujacymi przepisami - pozby¢.




VOISO

Testy kwalifikacyjne

Zwiekszono maksymalng liczebnos¢ grup przystepu-
jacych do testow kwalifikacyjnych - teraz to 25 0sob, przy
odpowiednio wiekszej sali (1 m? powyzej wymaganych
25 m? na kazda osobe powyzej 20).

Do wniosku o test kwalifikacyjny, oprocz dotychczas
wymaganych dokumentoéw, kierownicy osrodkéw szko-
lenia beda musieli dotaczy¢ swiadectwo kwalifikacji za-
wodowej kazdej osoby zglaszanej, wypelnione wylacznie
w zakresie:

® rodzaju kursu kwalifikacyjnego

® danych osoby szkolonej

® potwierdzenia ukonczonego kursu kwalifikacyjnego.

Utrzymaly sie zapowiadane w projekcie przepi-
sy umozliwiajace zdawanie testéw kwalifikacyjnych
w osrodku szkolenia innym niz ten, w ktérym ukonczono
kurs kwalifikacyjny. Przypomnijmy, Ze bedzie to mozliwe
w dwoch przypadkach:

1. Kiedy kursant uzyskal wynik negatywny z testu.
Kierownik o$rodka szkolenia bedzie mogt wtedy zgto-
si¢c do wlasciwego wojewody potrzebe przeprowa-
dzenia testu poprawkowego. Wojewoda bedzie miat
obowigzek wyznaczy¢ co najmniej raz w miesigcu
wybrany przez siebie osrodek szkolenia do przepro-
wadzenia testéw kwalifikacyjnych, jezeli w danym
miesigcu chociaz jeden kierownik osrodka szkolenia
zglosi taka potrzebe. Rozporzadzenie nie przewiduje
mozliwosci odmowy organizacji testéw przez osrodek
szkolenia wskazany przez wojewode. Jednakze nie
przewiduje sie tez zadnych sankgji za uchylenie sie od
tego obowigzku.

2. W sytuagji, kiedy kursant uzyskat wynik negatyw-
ny z testu lub do niego nie przystapil, a przedsie-
biorca, u ktérego odbywal kurs kwalifikacyjny,
zaprzestal dzialalnosci gospodarczej w zakresie
prowadzenia osrodka szkolenia.

Kursant zglasza sie bezposrednio do wlasciwego wo-

jewody z wnioskiem umozliwienie odbycia testu,

a wojewoda, po weryfikacji zlozonej dokumentacji,

w terminie 30 dni wskazuje wyznaczony przez siebie

osrodek szkolenia do przeprowadzenia testéw kwalifi-

kacyjnych.

Pewnym problemem moga by¢ koszty tych testow,
rozporzadzenie nie przewiduje bowiem pokrywania ja-
kichkolwiek kosztéw testow kwalifikacyjnych przez osoby
opisane w przypadku 2. Koszt pracy Komisji Egzaminacyj-
nej w przypadku 1 beda natomiast solidarnie pokrywaty
osrodki szkolenia w wysoko$ci proporcjonalnej do liczby
zgloszonych osob. Moze sie wiec teoretycznie zdarzy¢, ze
egzamin bedzie zdawato np. 20 osdb, w tym dwie zgloszo-
ne przez kierownika osrodka szkolenia (przypadek 1), a 18
skierowanych przez wojewode (przypadek 2) i wtedy caty
koszt przeprowadzenia tego testu bedzie ponosit osrodek
szkolenia, ktdry skierowat tylko dwie osoby.

Przepisy przejsciowe przewiduja, ze dzienniki zajec¢
teoretycznych oraz karty zajeé praktycznych prowadzone
na podstawie dotychczasowych przepiséw stosuje sie do
zakonczenia kursu kwalifikacyjnego lub szkolenia okre-
sowego, o ile rozpoczeto je przed dniem wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.

Rozporzgdzenie weszto w zycie z 31 marca 2016 .
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Kolejne wydanie
ksigzki Autora, ktéry

~ niemal cate zycie
zawodowe poswiecit
tworzeniu przepisow.
W Ministerstwie Komunikacji
(Ministerstwie Transportu), petnit
funkcje gtéwnego specjalisty

do spraw prawnej regulacji ruchu
drogowego. W czasie pracy zawo-
dowej i po jej zakonczeniu, przez
50 lat prowadzi dziatalnos¢ popu-
laryzatorska dotyczaca przepiséw
ruchu drogowego publikujac setki
artykutow.

Jest tez autorem wielu
ksigzek z zakresu prawa o ruchu
drogowym. We wszystkich pu-
blikacjach wykorzystuje swoje
olbrzymie doswiadczenie i zas6b
wiedzy uzyskanej w latach
pracy zawodowej.




PrawO

Publikujemy wykaz aktéw prawnych dotyczqcych
ruchu drogowego, ktore zostaly zmienione i tych,
ktére ukazaty sie po raz pierwszy w okresie po 1 stycz-
nia 2016 roku.

Prawo drogowe

Ustawa z dnia 22 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy o kieru-
jacych pojazdami (Dz. U. z 2016 r. nr 27).

Obwieszczenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji z dnia 8 stycznia 2016 1. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Spraw We-
wnetrznych i Administracji w sprawie kierowania ru-
chem drogowym (Dz. U. z 2016 r. nr 143).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 24 lutego 2016 r. w sprawie wydawania doku-
mentéw stwierdzajacych uprawnienia do kierowania
pojazdami (Dz. U. z 2016 r. nr 231).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 24 lutego 2016 r. w sprawie egzaminowania os6b
ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazda-
mi, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien
przez egzaminatorow oraz wzorow dokumentow stoso-
wanych w tych sprawach (Dz. U. z 2016 r. nr 232).

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 22 lutego 2016 .
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie oplaty ewiden-
cyjnej stanowigcej przychod Funduszu - Centralna Ewi-
dencja Pojazdow i Kierowcow (Dz. U. z 2016 . nr 248).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 10 lutego 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie szkolenia kierowcow wykonujacych przewoz
drogowy (Dz. U. z 2016 r. nr 251).

Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 29 lu-
tego 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie spo-
sobu i trybu wydawania zezwolen wojskowych na prze-
jazd drogowy oraz sposobu organizacji i oznakowania
kolumn pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Pol-
skiej (Dz. U. z 2016 1. nr 279).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 4 marca 2016 1. w sprawie szkolenia os6b ubie-
gajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami,
instruktoréw i wykladowcéw (Dz. U. z 2016 r. nr 280).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 18 lutego 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie szczegolowych warunkéw zarzadzania ru-
chem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. z 2016 1. nr 314).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 23 lutego 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie prowadzenia kursow z zakresu przewozu to-
wardéw niebezpiecznych (Dz. U. z 2016 r. nr 315).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 7 marca 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie kursow dla kierowcow pojazdéw uprzywile-
jowanych i pojazddw przewozacych warto$ci pieniezne
(Dz. U. z 2016 1. nr 318).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 7 marca 2016 r. w sprawie numeru ewidencyjnego
o$rodka szkolenia kierowcéw i innego podmiotu prowa-
dzacego szkolenie, wzoréw dokumentow i pieczeci zwig-
zanych z utworzeniem i dzialalnoscig osrodka szkolenia

kierowcdw oraz wysokosci oplaty za wpis do rejestru
przedsiebiorcow prowadzacych oérodek szkolenia kie-
rowcow i oplaty za wydanie poswiadczenia potwierdza-
jacego spetnianie dodatkowych wymagan przez osrodek
szkolenia kierowcow (Dz. U. z 2016 r. nr 327).

Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 11
marca 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
wydawania zezwolen wojskowych na przejazd drogowy
pojazdow przewozacych towary niebezpieczne (Dz. U.
z 2016 . nr 362).

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 23 marca 2016 r.
w sprawie zakresu danych udostepnianych podmiotom
obowiazanym do przekazywania danych do centralnej
ewidencji kierowcow (Dz. U. z 2016 1. nr 412)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 23 marca 2016 .
w sprawie zakresu danych udostepnianych podmiotom
obowiazanym do przekazywania danych do centralnej
ewidengji pojazdow (Dz. U. z 2016 r. nr 413)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 29 marca
2016 r. w sprawie wyjasniania niezgodnosci w danych
zgromadzonychwcentralnejewidencjikierowcédw(Dz.U.
z 2016 1. nr 426)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 29 marca 2016
r. w sprawie katalogu danych gromadzonych w central-
nej ewidengji kierowcow (Dz. U. z 2016 r. nr 427)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 30 marca 2016 -
w sprawie wymagan technicznych i jakosciowych w za-
kresie standardéw przesylanych danych do centralnej
ewidencji kierowcow (Dz. U. z 2016 1. nr 429)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 30 marca 2016 .
w sprawie katalogu danych gromadzonych w centralnej
ewidencji pojazdéw (Dz. U. z 2016 r. nr 430)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 30 marca
2016 r. w sprawie wyjasniania niezgodnosci w danych
zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdéw (Dz.
U. z 2016 r. nr 431)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 30 marca 2016 .
w sprawie wymagan technicznych i jakosciowych w za-
kresie standardow przesytanych danych do centralnej
ewidencji pojazdéw (Dz. U. z 2016 r. nr 433)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji z dnia 25 marca 2016 r. w sprawie nadania oso-
bowosci prawnej MIVA Polska (Dz. U. z 2016 r. nr 453)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 24 marca 2016 r. w sprawie wysokosci oplat za
karte pojazdu oraz jej wtornik (Dz. U. z 2016 r. nr 457)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji z dnia 1 kwietnia 2016 r. zmieniajace rozporza-
dzenie w sprawie wzorow tablic umieszczanych w pasie
drogi granicznej oraz sposobu ich utrzymywania przez
wlasciwych miejscowo komendantéw oddziatéw Strazy
Granicznej (Dz. U. z 2016 r. nr 461)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 30 marca 2016 .
w sprawie wzoru formularza do przekazywania infor-
macji dotyczacych liczby naruszen przepiséw ruchu
drogowego, w zwiazku z ktérymi sktadano zapytania za
posrednictwem Krajowego Punktu Kontaktowego, oraz
liczby wypadkéw $miertelnych z udzialem pojazddéw
zarejestrowanych w innych panstwach cztonkowskich
Unii Europejskiej (Dz. U. z 2016 r. nr 480)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 7 kwietnia
2016 r. w sprawie prowadzenia katalogu marek i typow
pojazdéw homologowanych oraz dopuszczonych do
ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U.
z 2016 r. nr 483)




Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 22 marca 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie szczegdtowych czynnos$ci organéw w spra-
wach zwiagzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu
oraz wzoréw dokumentéw w tych sprawach (Dz. U.
z 2016 r. nr 488)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 5 kwietnia
2016 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie ustano-
wienia Pelnomocnika Rzadu do spraw Zarzadzania In-
frastrukturg Drogowa (Dz. U. z 2016 1. nr 496)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypad-
kéw, wypadkdw i incydentdw w transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2016 1. nr 369)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 23 marca 2016 .
w sprawie zakresu danych udostepnianych podmiotom
obowigzanym do przekazywania danych do centralnej
ewidencji kierowcow (Dz. U. z 2016 1. nr 412)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 23 marca 2016 .
w sprawie zakresu danych udostepnianych podmiotom
obowigzanym do przekazywania danych do centralnej
ewidencji pojazdéw (Dz. U. z 2016 r. nr 413)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 29 marca
2016 r. w sprawie wyjasniania niezgodnosci w danych
zgromadzonychwcentralnejewidencjikierowcéw(Dz. U.
z 2016 1. nr 426)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 29 marca 2016 .
w sprawie katalogu danych gromadzonych w centralnej
ewidencji kierowcéw (Dz. U. z 2016 1. nr 427)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 30 marca 2016 .
w sprawie wymagan technicznych i jakosciowych w za-
kresie standardéw przesylanych danych do centralnej
ewidencji kierowcow (Dz. U. z 2016 1. nr 429)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 30 marca 2016 1.
w sprawie katalogu danych gromadzonych w centralnej
ewidengji pojazdow (Dz. U. z 2016 r. nr 430)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 30 marca
2016 r. w sprawie wyjasniania niezgodno$ci w danych
zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdéw (Dz.
U. z 2016 1. nr 431)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 30 marca 2016 .
w sprawie wymagan technicznych i jakosciowych w za-
kresie standardéw przesylanych danych do centralnej
ewidengji pojazdow (Dz. U. z 2016 r. nr 433)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji z dnia 25 marca 2016 r. w sprawie nadania 0so-
bowosci prawnej MIVA Polska (Dz. U. z 2016 r. nr 453)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 24 marca 2016 r. w sprawie wysokosci optat za
karte pojazdu oraz jej wtornik (Dz. U. z 2016 r. nr 457)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji z dnia 1 kwietnia 2016 r. zmieniajace rozporzg-
dzenie w sprawie wzorow tablic umieszczanych w pasie
drogi granicznej oraz sposobu ich utrzymywania przez
wlasciwych miejscowo komendantéw oddziatow Strazy
Granicznej (Dz. U. z 2016 1. nr 461)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 30 marca 2016 1.
w sprawie wzoru formularza do przekazywania infor-
macji dotyczacych liczby naruszen przepiséw ruchu
drogowego, w zwigzku z ktérymi skladano zapytania za
posrednictwem Krajowego Punktu Kontaktowego, oraz
liczby wypadkéw $miertelnych z udzialem pojazdow
zarejestrowanych w innych panstwach cztonkowskich
Unii Europejskiej (Dz. U. z 2016 r. nr 480)

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 7 kwietnia
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2016 r. w sprawie prowadzenia katalogu marek i typéw
pojazdéw homologowanych oraz dopuszczonych do
ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U.
z 2016 1. nr 483)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z
dnia 22 marca 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie szczegoétowych czynnosci organéw w sprawach
zwiazanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz
wzordw dokumentéw w tych sprawach (Dz. U. z 2016 1.
nr 488)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 5 kwietnia
2016 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie ustano-
wienia Pelnomocnika Rzadu do spraw Zarzadzania In-
frastrukturg Drogowa (Dz. U. z 2016 . nr 496).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 7 kwietnia 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie nadania statutu Transportowemu Dozorowi
Technicznemu (Dz. U. z 2016 r. nr 535)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 12 kwietnia 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie
W sprawie zawartosci raportu z postepowania w sprawie
powaznego wypadku, wypadku lub incydentu kolejo-
wego (Dz. U. z 2016 1. nr 560)

Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 20 kwietnia
2016 r. w sprawie okreslenia wzoru karty indywidualnej
ratownika medycznego (Dz. U. z 2016 r. nr 576)

Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 20 kwietnia
2016 1. w sprawie medycznych czynnosci ratunkowych
i $wiadczen zdrowotnych innych niz medyczne czynno-
$ci ratunkowe, ktore moga by¢ udzielane przez ratow-
nika medycznego (Dz. U. z 2016 r. nr 587)

reklama

Uporzgdkuj sobie prawo!

«bi6r przepiséw dotyczgcych
ruchu drogowego, administracji
oraz szkolenia i egzaminowania




KOMENTARZE

W sprawie rozporzadzenia o szkoleniu...

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie szkolenia os6b ubiegajqcych sie
o uprawnienia do kierowania pojazdami, instruktoréw i wykladowcow zostalo opublikowane w dniu 4 marca
2016 1. Co jego najwazniejsi adresaci, instruktorzy i wlasciciele OSK sqdzq o nowym programie nauczania?

Dagmara Romanowicz

Kierownik Osrodka Szkolenia Kierowcow POLDEK w Gdarisku, instruktor nauki jazdy

Po tygodniu przeby-
wania w prozni w koncu
doczekalismy sie nowego
Rozporzadzenia dotycza-
cego szkolenia, co naresz-
cie umozliwilo osrodkom
szkolenia kierowcow pra-
ce. Wiadomo, ze rozpo-
rzadzenie musialo sie
pojawi¢ — nie mozna bylo
dalej wstrzymywac¢ pra-
cy naszego s$rodowiska.
Niektore zmiany sg korzystne, niektére mniej. Niestety,
kilka ostatnio opublikowanych rozporzadzen (o egzami-
nowaniu, o szkoleniu, o wydawaniu dokumentéw) spra-
wia wrazenie podpisanych ,zeby bylo”. Kryteria opisane
w jednym rozporzadzeniu potrafig by¢ wykluczane w in-
nym, co skutkuje do$¢ nieprzyjemna sytuacja na rynku,
gtownie w stosunku do klienta. Jak wyttumaczy¢ bowiem
kursantowi, ze owszem, rozporzadzenie o szkoleniu po-
zwala mu rozpocza¢ szkolenie na kategorie C oraz C+E
jednoczesnie, ale z drugiej strony - urzad (starostwo) nie
ma mozliwosci wyda¢ mu jednocze$nie PKK na obie te
kategorie (bo blokuje mu to jego rozporzadzenie o wyda-
waniu dokumentdéw).

Zmianie ulegla minimalna liczba godzin zaje¢ teore-
tycznych i praktycznych dla kategorii AM, a same egzaminy
panstwowe beda mogly by¢ przeprowadzane w mniejszych
miejscowosciach. To dobrze, zwlaszcza dla osob, ktdre chca
porusza¢ sie motorowerem tylko z i do szkoty. Natomiast
nalezy zwrdci¢ uwage, ze w czasie tych pieciu godzin zaje
teoretycznych omawiane maja by¢ te same tematy, co na ka-
tegorie motocyklowe (Al, A2, A). Oczywiscie, dla chcacego
nic trudnego, jest mozliwe ,przejs¢” program w te 5 godzin,
natomiast na ile skutecznie dotrze on do kursanta? Rzecz
jasna, moge narzuci¢ kurantowi odbycie wiekszej liczby
godzin zaje¢, jednak z doswiadczenia wiadomo, ze jesli co$
nie jest wymagane - to dla wielu 0s6b (mam na mysli kur-
santéw) — nie jest potrzebne. Na kurs kategorii AM przy-
chodza osoby miode (14 lat), ktore miewaja wieksze, badz
mniejsze problemy z przyswojeniem wiedzy. Biorac pod
uwage bezpieczenstwo ruchu drogowego uwazam, ze szko-
lenie tych os6b powinno trwac dtuzej. Nikt nie jest w stanie
mi obiecad, ze kursant bedzie caly czas jezdzit krotka trasa
w rodzinnym miescie. Otrzymuje uprawnienia, wiec moze
z nich korzysta¢. Mlodzi ludzie maja, niestety, inne podej-
$cie do jazdy. Dla nich najwazniejsza jest technika kierowa-
nia, przepisy s3 juz mniej wazne. Jak dobrze wiadomo, poru-

szajacy sie jednosladem jest znacznie bardziej narazony na
niebezpieczenstwo na drodze.

Kolejna niedorzecznos$cia okazat sie program szkole-
nia dla kategorii C+E prawa jazdy. Z paragrafu 9.1 jasno
wynika, ze kategorie zwiazane z przyczepami zostaly
»uwolnione” z obowigzku uczestniczenia w zajeciach teo-
retycznych. Wzbudzilo to, rzecz jasna, duza rados¢ wsrod
kursantéw - ,Skoro nie ma teorii na egzaminie, to po co
ma by¢ w osrodku?”. Natomiast przygladajac sie szczego-
fowemu programowi szkolenia, w czesci teoretycznej po-
jawia sie temat ,,Akcje ratunkowe po wypadku”, ktéry obo-
wiazuje dla... kategorii C+E. Oczywiscie, znajduje sie on
w rodzinie tematow okotomedycznych, wiec cze$é¢ osob
interpretowala to jako ¢wiczenia (w koncu udzielanie
pierwszej pomocy to teoria i ¢wiczenia). Jednak w rozpo-
rzadzeniu jest to jasno okreslone jako zajecia teoretyczne.
W zwiazku z powyzszym powinny sie pojawi¢ na karcie
przeprowadzonych zaje¢ w cze$ci teoretycznej. Jednak
pojawia sie problem: kiedy takie zajecia przeprowadzaé?
Kto mialby je prowadzi¢ (ratownik czy instruktor)? Ile
trwac¢ maja takie zajecia? Tego rozporzadzenie nie precy-
zuje. Rozne starostwa inaczej interpretuja ten zapis. Mam
nadzieje, ze kolejne rozporzadzenie (ktére powinno poja-
wic sie w tym roku, zeby zniwelowa¢ pojawiajace sie nie-
domowienia i zaprzeczenia) doprecyzuje te kwestie.

Szczegbdlowy program szkolenia zostal znacznie skrd-
cony; z ponad 100 stron tabeli — zostato nam okoto 5. Znik-
nety informacje odnosnie szczeg6tdéw nalezacych do kon-
kretnego tematu szkolenia oraz wskazéwki metodyczne.
Hastowos¢ pojawiajaca sie w nowym rozporzadzeniu daje
wykladowcy mozliwo$¢ samodzielnego dopasowania me-
tody szkolenia. Patrzac na to z perspektywy mtodych in-
struktoréw - poprzednie rozporzadzenie stanowilo swego
rodzaju pomoc dla osoby prowadzacej zajecia teoretycz-
ne. Moze bylo w pewien sposob prymitywne i za mocno
ingerowato w kompetencje osoby prowadzacej szkolenie,
ale dla ,$wiezego” instruktora na pewno bylo pomocne.

Jesli chodzi o cze$¢ praktyczng, zniknat zapis dotycza-
cy jazd nocnych, a dokladniej, ,Jazdy w ruchu drogowym
(...) po zmierzchu”. Mysle, ze wbrew pozorom, jazdy noc-
ne byly dla kursanta catkiem przydatne. Sami szkoleni
przyznawali, Ze zupelnie inaczej radzili sobie na drodze
w ciagu dnia niz po zmierzchu. Natomiast przeprowadze-
nie tych zajec¢ stanowilo problem latem, kiedy trzeba byto
naprawde pézno rozpoczac jazde z kursantem, zeby fak-
tycznie jezdzit ,w nocy”.

Przygladajac sie zalacznikowi nr 1 (program szkole-
nia), nietrudno zauwazy¢, iz w przypadku czesci prak-
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tycznej mamy w tej chwili do czynienia, jak juz wezesniej
wspominatam, z hastlowym opisem czynnosci. Do tego
wyglada to jak spis zadan egzaminacyjnych. Kurs prawa
jazdy ma nie tylko nauczy¢ kursanta zda¢ z wynikiem
pozytywnym egzamin panstwowy, ale réwniez przygo-
towac go do dalszej, samodzielnej jazdy w ruchu drogo-
wym. Nowe rozporzadzenie sprawia wrazenie, jakby to,
co dzialo sie z kursantem po zdaniu egzaminu, nie byto
juz wazne. A przeciez nie o to chodzi! Dazymy do zwiek-
szenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym, kursant ma
by¢ przygotowany do réznych sytuacji na drodze, by¢ w
pelni zapoznany z obstuga pojazdu i technika kierowania.
Oczywiscie, moze to by¢ namiastka zblizajacej sie zmiany
dotyczacej ,mlodego kierowcy”. Kursanci beda zobligo-

KOMENTARZE

wani do odbycia zaje¢ w osrodkach doskonalenia techniki
jazdy, gdzie beda mieli by¢ przeszkoleni z techniki kie-
rowania pojazdem. Jednak uwazam, ze to wciaz za mato.
Szkolenie sprowadzane zaczyna by¢ tylko do przeszkole-
nia kursanta tak, zeby zdal egzamin panstwowy, a nie na
tym powinno to polegac.

Nowe rozporzadzenie zostato podpisane — bo musiato.
Sa jednak punkty, ktére wymagaja poprawek i to jeszcze
w tym roku. Mam nadzieje, ze po konsultacjach spotecz-
nych doczekamy sie dodatkowego rozporzadzenia, ktore
doprecyzuje i poprawi prace naszego srodowiska. Licze,
ze nasza branza zacznie by¢ w konicu traktowana ,na se-
rio” przez Ministerstwo i dzieki nowemu rozporzadzeniu
zostang wyeliminowane wszelkie niejasnosci.

Michat Szypura, instruktor nauki jazdy kat. B, C,
egzaminator kat. B, C, E, kierownik OSK ROTRANS Nisko - Stalowa Wola

Zniesienie rozbudowa-
nych programéw szkolenia,
ktore byly zamieszczone
w poprzednim rozporza-
dzeniu w sprawie szkole-
| nia, uwazam za krok stusz-
ny. Szkolenie kierowcy jest
procesem bardzo zindywi-
dualizowanym, wiec przy-
kladanie szablonu do kaz-
dego ucznia i realizowanie
punkt po punkcie z gory
okreslonej liczby godzin do danego zagadnienia nie jest
wlasciwg metoda.

Zapisanie w obecnym programie szkolenia tak na-
prawde zadan egzaminacyjnych jest tym niezbednym mi-
nimum, ktore powinna opanowac osoba po kursie prawa
jazdy. Czyli znowu, dano duzy kredyt zaufania instruk-
torowi, ktory najlepiej zdecyduje, komu, ile wiedzy i na
jaki temat potrzeba. Nadmierne opisywanie w rozporza-
dzeniu kazdej czynnosci, jakiej ma nauczy¢ instruktor,
byto i tak nie do wyegzekwowania zaréwno przez nadzdr
zewnetrzny (starostwa), jak i wewnetrzny nadzor sprawo-
wany przez kierownika OSK.

Porusze jeszcze inny temat: dialog na linii WORD -
OSK. Duzo sie, oczywiscie, zmienito w ostatnich latach
na lepsze. Dyrektorzy WORD-6w spotykaja sie z nami,
rozmawiamy, staramy sie wypracowywac¢ wspdlne sta-
nowisko w réznych biezacych sprawach. Jednak proble-
mem dalej sa niejednolite interpretacje instrukcji eg-
zaminowania przez poszczegolne WORD-y. Dochodzi
niejednokrotnie do sytuacji kuriozalnych, jak np. zmiana
w ostatnim rozporzadzeniu w sprawie egzaminowania
(poz. 232 z 2016 r.), gdzie w Zalgczniku Nr 2, Tabela 4
wprowadzono zapis majacy by¢ udogodnieniem dla osoby
egzaminowanej. W zadaniu nr 1 na placu manewrowym
(Przygotowanie do jazdy, sprawdzenie stanu techniczne-
go podstawowych elementdw pojazdu odpowiedzialnych
bezposrednio za bezpieczenstwo jazdy), w przypadku
niewlasciwego wykonania zadania w trakcie drugiej pro-
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by, sprawdzeniu i ocenie podlegajg wylacznie te elementy
zadania, ktore zostaly wykonane nieprawidtowo lub nie
zostaly wykonane w ogole.

W obecnej interpretacji (przynajmniej w naszym
WORD) osoba egzaminowana w drugiej probie ma wyko-
nac tylko te czynnosci, ktore wykonata nieprawidtowo lub
ktorych nie wykonata w ogole.

Z tym, ze egzaminator nie informuje, ktore to s3 czyn-
nosci! Gdy osoba egzaminowana uznaje, ze chce powto-
rzy¢ jednak cale zadanie (w trakcie wykonywania od po-
czatku zadania, jest szansa, ze przypomni sobie co bylo,
zle i wykona cato$¢ prawidlowo), egzaminator zabrania
powtdrzy¢ catego zadania zastaniajac sie nowym zapisem
w rozporzadzeniu! Wiec mialo by¢ ulatwienie, a wyszto
jak widad.

Kolejny problem: na placu manewrowym przy kat.
B (wiem, ze tylko w niektorych WORD-ach) jest zakaz
przestawiania lusterek przy cofaniu podczas zadania nr 2.
Na pierwszy rzut oka ,btahostka”, jednak z tego powodu
instruktorzy, aby zaradzi¢ temu, wedlug mnie, niczym
nieuzasadnionemu zakazowi, zaczeli uczy¢ kursantow li-
czenia pachotkéw przed zakretem i obrotow kierownica.
Kilkanascie lat temu, kiedy pas ruchu - tzw. tuk - na egza-
minie miat 2,5 m szerokosci (dzisiaj ma 3 m) wolno byto
regulowac lusterka przed cofaniem i nikomu nie przyszto
do glowy uczy¢ kursantéw liczenia pachotkéw czy obro-
tow kierownicy, ludzie uczeni byli kierowania pojazdem
podczas cofania.

Postep techniki jest taki, ze dzisiaj w wielu nowych
pojazdach po wlaczeniu biegu wstecznego lusterka same
lekko opuszczajg sie na dot automatycznie, aby ulatwic
kierowcy obserwacje przestrzeni blisko pojazdu przy jez-
dzie to tylu, dodatkowo wchodza do powszechnego juz
uzytku czujniki parkowania, kamery cofania, a my mamy
uczy¢ kurantdw cofania z zakazem opuszczania lusterek
pod rygorem uzyskania negatywnego wyniku na egzami-
nie!




W EUROPIE

Gdzie inaczej szkola kierowcow?

Juz pod koniec
poprzedniego wieku wielu
polskich ekspertéw zwracato
uwage, ze takie formy
szkolenia kandydatéw na
kierowcow, jak jazda z osobq
towarzyszqcgq czy prawo
jazdy na prébe, to sposoby
warte zainteresowania,

a wrecz zastosowania

takze u nas. Zasadniczym
argumentem ,za” byl i wciqz
jest fakt, ze w wiekszosci
przypadkow owe metody sq
normgq w krajach, w ktérych
poziom bezpieczeristwa na
drogach jest o wiele wyzszy
niz u nas. Mniej jest tam
wypadkéw i niebezpiecznych
sytuacji, a ludzie po prostu
szanujq prawo.

Pierwsze projekty ustawy
o kierujacych pojazdami
zawieraly takie rozwiazania,
ale w toku legislacyjnych
debat i procedur gdzies sie one
zagubity. Czy nie nadeszla pora,
by do nich wroci¢, na nowo
przeanalizowad i wykorzysta¢
dobre praktyki innych krajow?

Popatrzmy, gdzie jazda
z osobg towarzyszacg i prawo
jazdy na probe sa stosowane.
Przypomnijmy, w ktorym
z tych krajow czujemy sie lepiej
i pewniej na drodze. I zrébmy
co$ wreszcie, zeby u nas bylo
podobnie nie tylko za sprawg
fotoradarow i zwiekszonej
liczby patroli policji drogowej.
To powinien by¢ pierwszy
krok do stworzenia systemu
powszechnej edukacji
komunikacyjnej od ztobka
po wiek senioralny. Potrafimy
zdoby¢ sie na takg odwage?

Prawo jazdy na prébe
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FUNDACJA
ZAPOBIEGANIE

WYPADKOM
DROGOWYM

Otoczenie prawne, w jakim obecnie
dziatajq osrodki szkolenia kierowcdw, in-
struktorzy i wyktadowcy, a takze nauczy-
ciele wychowania komunikacyjnego, eg-
zaminatorzy i wojewddzkie osrodki ruchu
drogowego, pozostawia wiele do zZyczenia.
Ze srodowisk tych ptynq jak najbardziej
zasadne uwagi, wnioski, czasem zqdania.
Skoro celem jest wzrost jakosci szkolenia,
a w konsekwencji - faktyczne bezpieczeri-
stwo ruchu drogowego, przeciwko czemu
nikt nie protestuje, to prawo musi zostac
tak skonstruowane, by umozliwi¢ osig-
gniecie pozqgdanego poziomu edukagji.

»Prowadzimy przedsiebiorstwa, ale kie-
ruje nami poczucie misji: wychowania ko-
lejnych pokolen Polakéw w poszanowaniu
prawa i uswiadomienia im, ze priorytetem
w ruchu drogowym jest bezpieczenstwo.
Niepokojg nas doraine, coraz cze¢sciej
pospieszne, obarczone btedami zmiany
przepisow. Widzimy zatem koniecznos¢
usystematyzowania i uproszczenia pra-
wa.” - czytamy w Stanowisku Fundacji Za-
pobieganie Wypadkom Drogowym i Pol-
skiego Klastra Edukacyjnego w sprawie
szkolenia kierowcow. Zawiera ono m.in.
propozycje, aby przedstawiciele wszyst-
kich stron uczestniczgcych w procesie
szkolenia i egzaminowania kandydatéw
na kierowcow spotkali sie przy wspélnym
stole. Naturalnym i oczywistym inicjato-
rem tej integracji wydaje sie Ministerstwo
Infrastruktury i Budownictwa.

Zadania, jakie stojq przed takq komi-
sjq, nie nalezq do latwych. Nalezy sfor-
mutowad postulaty i wskazacé skuteczne
formy dzialania, ktdére pozwolq stworzyc
klarowny, prosty i czytelny system edu-
kacji komunikacyjnej na wszystkich eta-
pach szkolenia. Okreslic¢ sposoby, metody,
kompetencje, odpowiedzialnos¢ i srodki
niezbedne do realizacji celu. Jak go osig-
gnqé? Co trzeba zmienié?

NASZE SPRAWY

To TRZE

Administracja

Dokona¢ analizy statusu, zasad i przepisow, o ktére
oparte jest dzialanie oséb i firm zajmujacych sie szko-
leniem kandydatow na kierowcow.

. Jasno okresli¢, w jakim stopniu branza szkolenia kie-

rowcdw powinna by¢ regulowana, a w jakim - podle-
gac¢ zasadom wolnego rynku. By¢ moze - catkowicie
uwolni¢ szkolenie lub w jeszcze wiekszym stopniu je
podporzadkowac urzedom.

. Ustabilizowa¢ przepisy i nie mnozy¢ formalnych, biu-

rokratycznych powinnosci osk wobec nadzoru, syste-
mow informatycznych i urzeddw.

. Sformulowa¢ nowe, dotyczace takze kwestii mery-

torycznych, kryteria oceny dzialania osk, uznajac za
podstawowy cel jako$¢ i skuteczno$¢ szkolenia oraz
egzaminowania.

. Stosowac te same kryteria oceny osk wobec réznych

podmiotow.

. Wskazac¢ przyczyny niskiego lub szczegolnie wysokie-

go poziomu zdawalnosci egzamindw na prawo jazdy
w poszczegdlnych osrodkach; wykorzysta¢ te wnioski
w decyzjach dotyczacych wymagan wobec osk.




PORA NA JAKOSC

A ZMIENIC!!

Egzaminowanie

Eolski
laster
edukacyjny

Szkolenie

Przeprowadzi¢ analize (audyt) wszystkich przepi-
sow dotyczacych ruchu drogowego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem systemu szkolenia kandydatéw na
kierowcdw i kierowcow.

. Zdefiniowac cele, metody i formy szkolenia kierowcow.
. Przyja¢ i wprowadzi¢ jako zasade, ze celem wszelkich
dziatan szkoleniowych jest bezpieczny udziat w ruchu
drogowym, a nie dorazne przygotowanie do zdobycia
uprawnien do kierowania pojazdami okreslonej kate-
gorii.

. Opracowac¢ i wdrozy¢ standardy systemu edukacji
komunikacyjnej - od wychowania komunikacyjne-
go w przedszkolu, szkole podstawowej, gimnazjum
i liceum, po standardy szkolenia na prawo jazdy oraz
dalszg promocje brd wsrdd oséb zdobywajacych kwa-
lifikacje zawodowe i doswiadczonych kierowcow.

. Opracowac i wdrozy¢ program szkolenia kandydatow
na kierowcow, kierowcow, kandydatéw na instrukto-
row i egzaminatoréw oparty o zasady metodyki, dy-
daktyki i andragogiki.

. Utworzy¢ centralng instytucje koordynujaca dziatania
badawcze i metodyczne, a takze szkolacy i certyfiku-
jaca kadre nauczycieli, instruktordw, wyktadowcow,
egzaminatorow.
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Przeprowadzi¢ analize (audyt) wszystkich przepiséw
dotyczacych systemu oraz sposobu egzaminowania
kandydatow na kierowcow i kierowcow.

. Dokonaé oceny aktualnie stosowanego sposobu spraw-

dzania wiedzy i umiejetnosci kandydatow na kierow-
cOw - zarowno teoretycznych, jak i praktycznych - pod
katem aktualnych wyzwan i poziomu zagrozen w ru-
chu drogowym.

. Okresli¢ role i zadania egzaminatora — zwiekszy¢ jego

uprawnienia przy ocenie umiejetnosci i wiedzy kandy-
data na kierowce.

. Na nowo zdefiniowa¢ zadania i role wojewodzkich

osrodkéw ruchu drogowego jako regionalnych cen-
trow, w ktorych mozliwe jest uzyskanie uprawnien do
kierowania pojazdami i promocji brd.

. Przeprowadzi¢ analize poziomu konkurencji WORD

z osrodkami szkolenia kierowcow i zasadnosci dopi-
sywania do zadann WORD coraz to nowych form szko-
lenia.

. Dokona¢ oceny realizacji przez WORD-y zadan w za-

kresie roznych form szkolenia; precyzyjnie je okreslié.




ZDANIEM EGZAMINATOROW

Ktore zadania egzaminacyjne
na placu manewrowym sa zbedne?

W mediach dos¢ reqularnie pojawiajq sie ,sensacyjne” doniesienia o rewolucyjnych zmianach w egzami-
nowaniu kandydatéw na kierowcow. Jedna z ostatnich dotyczyta planowanych podobno zmian w przebiegu
tej czesci egzaminu praktycznego, ktora odbywa sie na placu manewrowym. Chodzi ,,ruszanie z miejsca” oraz
»jazde pasem ruchu do przodu i do tylu”. Czy rezygnacja ze sprawdzania tych umiejetnosci to dobry pomyst?
Publikujemy opinie egzaminatoréw na ten temat przedstawione w Portalu ,L-instruktor’.

Magdalena Zamorska, egzaminator, Pomorski Osrodek Ruchu Drogowego w Gdarisku

Zadania Jruszanie
z miejsca” oraz ,jazda pa-
sem ruchu do przodu i do
tylu” obecnie s3 wykony-
wane podczas egzaminu
na placu manewrowym.
Umozliwia to osobie egza-
minowanej zapoznanie sie
z samochodem, a egzami-
natorowi — ocene, czy kan-
dydat na kierowce panuje
nad pojazdem. Zadanie to,
jako obowigzkowe na egzaminie na prawo jazdy sprawia,
ze w procesie szkolenia osoby uczace sie jezdzi¢ ¢wicza
ten manewr, nabierajac przy tym doswiadczenia przede
wszystkim w poruszaniu sie pojazdem do tytu.

Jaki$ czas temu na placu manewrowym zrezygnowano
z zadan parkowania. Nie oznacza to, ze obecnie sie ich
w ogdle nie wykonuje. S one realizowane w ruchu dro-
gowym. Niejednokrotnie wiaze sie to z poszukiwaniem
odpowiednich miejsc do wykonania tych manewréw,
a to automatycznie wydluza czas egzaminu. Analogicz-
nie, zlikwidowanie zadania ,ruszanie z miejsca” oraz ,jaz-
da pasem ruchu do przodu i do tylu” nie oznacza wcale
usuniecia sprawdzenia umiejetnosci cofania na dlugim
i waskim odcinku, w tym takze jazdy po tukach. O ile
w zadaniu pierwszym, wykonywanym na placu manew-
rowym, mozna zastanowi¢ sie nad sensem sprawdzania,
wedtug obecnego schematu, wybranych elementéw, np.
sygnatu dzwiekowego itp., o tyle umiejetnos¢ wlasciwego
przygotowania sie do jazdy, czyli m.in. ustawienia fote-
la, lusterek, zapiecia pasow bezpieczenistwa i wlaczenia
odpowiednich $wiatel, jest wyjatkowo istotna i musi by¢
oceniana. Duzo tatwiej wykona¢ to wszystko na placu
manewrowym niz w ruchu drogowym. Jezeli te wszystkie
umiejetnosci mialy by¢ sprawdzane w ruchu, przy jego
obecnym natezeniu, najprawdopodobniej skonczytoby
sie to m.in. wydluzeniem czasu egzaminu, a co sie z tym
wigze — utrudnieniem egzaminu dla zdajacych. Znale-
zienie bowiem odpowiednich miejsc do sprawdzenia
tych umiejetnosci - gléwnie cofania - wprowadzi peten
wachlarz mozliwosci trudnych do przewidzenia dla kan-
dydatéw (pojazdy moga by¢ roznie zaparkowane, moga
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wystepowac rozne tuki drogi w prawo, w lewo itp.). Nale-
zy réowniez wspomniec¢ o utrudnieniach dla mieszkancéw
i mozliwych skargach z ich strony, zwigzanych z wyko-
nywaniem tych manewréw w miejscach takich, jak drogi
osiedlowe, gdzie najczesciej wystepuje mate natezenie ru-
chu. Trudno wyobrazi¢ sobie przeciez sprawdzanie umie-
jetnosci cofania na gtéwnych drogach.

Istnieje potrzeba skontrolowania zachowania w sy-
tuacjach, ktére obecnie s3 sprawdzane na placu manew-
rowym, ale przeniesienie ich do ruchu drogowego moze
wplynaé na zmniejszenie zdawalnosci egzaminow prak-
tycznych. Jezeli ktos potrafi wykonywa¢ podstawowe ma-
newry, to wykona je zaréwno na drodze, jak i na placu.
Na terenie osrodkéw egzaminowania kandydaci maja za-
pewniong najwieksza swobode zaprezentowania swoich
umiejetnosci w tym zakresie, m.in. dlatego, ze nie ma na
nich ruchu innych pojazdoéw, badz pieszych, a sposob wy-
konania zadan jest z gory okreslony.

Majac na wzgledzie zapewnienie jak najlepszych wa-
runkow do zaprezentowania swoich umiejetnosci i mini-
malizowanie stresu, czesto wymienianego jako czynnik
majacy ogromny wpltyw na przebieg egzaminu, realizowa-
nie zadania ,ruszanie z miejsca” oraz ,jazda pasem ruchu
do przodu i do tylu” na placu manewrowym wydaje sie
by¢ wlasciwe i lepsze.

W ruchu drogowym s3g zadania egzaminacyjne, w kto-
rych wykorzystuje sie umiejetnos¢ cofania po tuku. Jest
to zawracanie z wykorzystaniem biegu wstecznego oraz
wyjazd ze stanowiska parkingowego po zaparkowaniu.
Nie mozna réwniez wykluczy¢ innych sytuacji na drodze,
ktore zmusza do wykonania manewru cofania. Brak takiej
umiejetnosci moze doprowadzi¢ do sytuacji stwarzaja-
cych znacznie wieksze zagrozenie w ruchu drogowym niz
powstatoby w przypadku potracenia tyczki lub przejecha-
nia kotem przez linie w czasie wykonywania zadania na
placu. Warto byloby zastanowi¢ sie natomiast nad po-
nowng modyfikacja kryteriéw tego zadania, ktére zmie-
niono wraz z ostatnig nowelizacja przepisow. To wlasnie
przeniesienie wlaczenia $wiatel odpowiednich do ruchu
z zadania pierwszego do drugiego sprawito, ze osoba ktora
poprawnie wykona jazde po tuku do przodu i do tyly, ale
nie wiaczy odpowiedniego oswietlenia, nie zalicza proby.




ZDANIEM EGzAMINATOROW | —

Rafat Lewicki, egzaminator, Wojewo6dzki Osrodek Ruchu Drogowego w Radomiu

Pomystodawcy zlikwidowania tzw. jazdy po tuku jako
jeden z argumentéw podaja bezsensownos¢ takiej jazdy
w sztucznych warunkach. Mdwig, ze to w ruchu drogo-
wym powinno sie sprawdzaé wszystkie umiejetnosci kan-
dydatéw. Innym argumentem jest poprawa statystyk zda-
walnosci w WORD. Czy aby na pewno tedy droga?

Sprawdzenie podstawowych umiejetnosci panowania
nad pojazdem powinno sie odbywac poza droga publicz-
na. Na tym etapie kandydat na kierowce, przy minimalnej
predkosci i w bezpiecznym miejscu, samodzielnie poka-
zuje, jak panuje nad pojazdem. Wlasnie to zadanie daje
egzaminatorowi mozliwos¢ oceny podstawowych umie-
jetnosci, jak: sposdb ruszania i hamowania, wlasciwe ob-
serwowanie toru jazdy podczas cofania przez tylng szybe,
korzystanie z lusterek, utrzymywanie wlasciwego toru
jazdy, czy wreszcie, wlasciwa ocena odleglosci od prze-
szkody. Z zalozenia jest to zadanie bardzo proste, cho-
ciaz realia egzaminacyjne nie zawsze to odzwierciedlaja.
W wiekszosci przypadkow kandydaci na kierowcdw ucza
sie tego zadania na pamie¢, ,wkuwajac’, przy ktorym stup-

ku skreci¢ kotem kierownicy i jaki obrot wykonac. Efekt?
Brak panowania nad pojazdem, najechanie na pachotek,
przejechanie kotem przez linie, co przynosi niechlubne
statystyki. Skupienie sie na liczeniu stupkéw powoduje
brak wlasciwej oceny sytuacji za pojazdem i przed nim.
Wiekszos¢ kandydatow, po zaliczeniu zadan na placu ma-
newrowym i wlaczeniu sie do ruchu drogowego, nie ma
probleméw z podstawowym panowaniem nad pojazdem.
Manewr parkowania czy zawracania na drodze z wyko-
rzystaniem biegu wstecznego nie sprawia im trudnosci.
Wtedy to wlasnie mija stres, drzenie ndg, a pojawia sie
pewnosc siebie.

Mysle, ze nalezatoby rozpoczaé dyskusje co do ureal-
nienia zadan egzaminacyjnych na placu manewrowym
w celu wyeliminowania ,matematyki” i skupieniu sie na
wyrabianiu u 0sdb zdajacych nawykéw, m.in. obserwowa-
nia do tylu przez szybe toru jazdy i realnej oceny sytuacji
wokot pojazdu. To zadanie daje egzaminatorowi szeroki
obraz tak wielu umiejetnosci kandydata na kierowce i jest
potrzebne na egzaminie.

Osoba przygotowywana do egzaminu podczas trwania kursu ma mozliwos¢ cwiczenia zadania, jakim jest jazda pasem ruchu
do przodu i tylu. Malo tego, niejednokrotnie moze robic to w miejscu, gdzie bedzie zdawac egzamin, czyli na placu egzaminacyjnym
WORD. Jednoczesnie, drodzy koledzy instruktorzy przypominam, ze jest mozliwosc¢ zdawania pojazdem OSK. W czym wiec problem?
Ustawodawca wychodzi naprzeciw potrzebom, a wam ciagle mato. Prawo jazdy to nie dowéd osobisty, ani paszport. Ztozenie wniosku
i spetnienie kwestii formalnych nie wystarczy. Prawda jest taka, iz wspétczesne spoteczeristwo jest rozszczeniowe, JA CHCE, JA MUSZE
MIEC, INNI MAJA, DAJCIE I MI... Otéz nie. Osoby nieradzace sobie ze stresem nie powinny miec prawa jazdy! Pojazd i uczestnictwo
w ruchu wymaga panowania nad sobq i nad pojazdem, poruszania sie w sposob bezpieczny. Argumenty typu “bo pan mnie zestre-
sowal” dojrzali ludzie odrzucq i wysmiejq. Ale rodzice wychowujgcy swoje dzieci w sposéb bezstresowy i rozczeniowy wobec swiata,
Powiedzgq: zaptacitem - musze mie¢!

Ruch drogowy wymaga opanowania wewnetrznego, panowania nad pojazdem, kultury wobec innych uczestnikow drogi. Skoro
osoba egzaminowana nie panuje nad sobq i nad pojazdem, to chyba lepiej, ze jej przygoda koriczy sie na placu. Potem z uporem mania-
ka podejmuje kolejne préby zakoriczone fiaskiem. Czy kazdy z nas moze otrzymac pozwolenie na posiadanie broni? Czy kazdy z nas,
po instruktazu, moze zostac pilotem? Do wszystkiego trzeba miec¢ predyspozycje i zdolnosci, opanowac pozqdany material, spelniac¢
kryteria psychofizyczne, ktore dla kat. B prawa jazdy w ogdle nie sq sprawdzane.

Prosze o zastanowienie, do czego dqzymy. Czy fakt ukorniczenia I8 lat ma byc przestankg do wydawania prawa jazdy z urzedu, czy
tez powinnismy umozliwi¢ uzyskanie go osobom o odpowiednich umiejetnosciach i dojrzatosci spolecznej oraz potrafigcych panowa¢
nad pojazdem w sytuacjach trudnych i stresowych? Nie ulegajmy postawom rozszczeniowym i méwmy sobie wprost, iz z wrébla
kanarka nie bedzie. Pieniqgdze zaplacone za kurs nie pozowolq uczyni¢ z nas kierowcy doskonatego, ale w ciggu 30 godzin mozemy
przynajmniej nauczyc sie jazdy na tuku. A wypowiadajqcych sie krytycznie wobec placu egzaminacyjnego warto by zapytac o ich do-
swiadczenie, uprawnienia do szkolenia oraz o to, jakie kategorie prawa jazdy uzyskali. A moze to tylko wypowiedzi kolejnych frustra-
téw, ktérzy nie potrafig poruszacd sie po wyznaczonym pasie ruchu w spos6b bezpieczny i zgodny z technikq kierowania?

Komentarz instruktora nauki jazdy o nicku Janko_Muzykant (nazwisko znane redakcji)
pod artykutem w portalu l-instruktor.pl

Niestety, w dzisiejszych czasach kazdy chce mieé prawo jazdy, ale nie kazdy sie nadaje. Ludzie bezkrytycznie patrzq na swoje
umiejetnosci (a raczej ich brak) i nas winiq za niepowodzenie — “oblatem, bo mnie ten baran Zle nauczyl” Moze czasem by sie ktos
zastanowit i zadat sobie pytanie: czy ja sie w ogéle do tego nadaje??? Niestety, ludzie chcq mie¢ prawo jazdy, bo im sie NALEZY, bo
zaplacili za kurs, a tego, czy potrafiq jezdzic, w ogdle nie biorq pod uwage. Przerazajqce jest to, ze takze kobiety po 40. roku zycia,
czyli juz dojrzate i mozna powiedzie¢, swiadome swoich umiejetnosci, podchodzq do tego, jak dzisiejsze mtodziez, czyli roszczeniowo.
A prawda jest taka, ze 0s6b, ktére sie w ogdle nie nadajq, nawet najlepszy nasz kolega po fachu nie wyszkoli, cho¢by stawat na rzesach.
Nawet, jesli jakims cudem taka osoba zda egzamin, to stwarza realne zagrozenie dla siebie i pozostatych ludzi.

MGj apel: nie podpisujmy zaswiadczeri “jak leci” - wyeliminujmy te patologie i nie dopuszczajmy oséb, ktdre nie radzq sobie w ru-
chu drogowym, do egzaminu w WORD. Z tego, co méwiq starsi ode mnie wynika, ze kiedys byto byto uzyskac¢ prawo jazdy. Aktualnie
nawet egzaminatorzy przymykajq oczy na rézne rzeczy, bo widzq ogélny zenujgcy poziom. To blqd - oceniajcie tak, jak wymaga tego
rozporzqdzenie. Dajqc uprawnienia ludziom, ktérzy nie radzq sobie na drodze, bedziecie miec¢ krew na rekach. Od was zalezy, czy
skutecznie wyeliminujecie takie jednostki z ruchu drogowego i nie dopuscicie ich do broni, jakq jest samochéd. Niestety, jako szkole-
niowcy mamy mate mozliwosci (jesli my nie podpiszemy, to nas ludzie oczerniq i pdjdq do takich, co im podpiszq zaswiadczenie bez
wahania) - ostatnim “sitem” sq osoby egzaminujgce. Odkqd zajmuje sie szkoleniem, coraz bardziej boje si¢ poruszac po tej naszej
Polsce. Pewnie nie tylko ja.

Komentarz instruktora nauki jazdy o nicku Sylesia (nazwisko znane redakcji)
pod artykutem w portalu l-instruktor.pl
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Minimum minimorum
— szkolenie na kat. A

W rozporzqdzeniu o szkoleniu kandydatéw na kierowcéw chyba najwiecej wqtpliwosci i komentarzy wy-
wolaly zapisy dotyczqce kategorii motocyklowych. Poprosilismy instruktorow, ktérzy na co dzien muszq sto-
sowac zawarte w nim przepisy, o komentarz do tego dokumentu. Zapytalismy o gléwne problemy, ktore po-
jawiajq sie w trakcie szkolenia kandydatéw ubiegajqcych sie o prawo jazdy kat. A i o to, jak dobrze szkolic.
Interesujqce wydato sie tez, czy rozporzqdzenie o szkoleniu spelnia oczekiwania instruktoréw i wykladow-

cow, ktorzy prowadzq kursy na te kategorie.

Bogustaw Sarna
Szkota Kierowcow SARBO Warszawa

Szkolenie motocyklowe
nie jest fatwym kawatkiem
chleba. Zagrozenia, jakie
powstaja podczas nauki,
zawsze powoduja duzy stres
u instruktoréw szkolacych.
Dlaczego? Ot6z od pierw-
szych chwil osoba szkolo-
na przebywa na pojezdzie
samodzielnie.  Instruktor
podpowiada, koryguje, thu-
maczy, jednakze z pewnego
dystansu. Nie sposob sie ustrzec niekontrolowanego przy-
spieszenia, panicznego hamowania i innych irracjonalnych
zachowan, ktore najczesciej koricza sie upadkiem, a co za
tym idzie, mniejszymi lub wiekszymi obrazeniami. Wpro-
wadzenie motocykli ciezkich do szkolenia i egzaminowania
(masa 220 kg) jeszcze bardziej spotegowato niebezpieczen-
stwo i urazowos¢ podczas szkolenia. Drza egzaminatorzy
i drza instruktorzy, bo instrukcja egzaminowania kieruje sie
wilasnymi prawami. Klaustrofobiczne (brak strefy bezpiecz-
nej na wyrafinowane manewry) place egzaminacyjne czesto
duzo, duzo mniejsze niz w osrodkach szkolenia, powoduja
olbrzymi stres wsrdd zdajacych i niestety, pomimo dobre-
go przygotowania kandydatéw, czesto egzamin koriczacy sie
niepowodzeniem. Kiedys w szkoleniu i egzaminowaniu byty
motocykle o poj. 250 cm?. Wiodace osrodki, w celu dobrego
przygotowania, wykorzystywaly motocykle takze o wiekszej
pojemnosci (500, 600 cm®). W mojej ocenie nie, bylo to
zle. Reasumujac: albo pdjdziemy w kierunku powiekszenia
placéw do egzaminowania na motocyklach ciezkich, z za-
chowaniem obecnych zadan egzaminacyjnych, albo pozo-
stawiamy te ,,miniaturki” i zmienimy instrukcje egzamino-
wania, zmniejszajac moc motocykli.

Natomiast na pytanie, jak dobrze szkoli¢ na katego-
rie A, nie jest latwo udzieli¢ jednoznacznej odpowiedzi.
Instruktor to zawod, ktéry wymaga ciagtego doskonale-
nia wiedzy, umiejetnosci oraz sposobu jej przekazywania.
Nasi klienci majg rézne doswiadczenia zwigzane z mo-
tocyklem. Czes¢ z nich to kompletni laicy, ktorzy nagle
zapatlali mitoscia do motocykla. Inni od lat interesowali
sie motocyklami, jezdzili na motorowerach czy tez pojaz-

18

dach 125 cm®. Jeszcze inni to doswiadczeni motocyklisci,
ktorzy przejechali tysiace kilometrow bez uprawnien,
a w pewnym momencie zdecydowali sie na uporzadko-
wanie swoich spraw. Rolg instruktora jest oceni¢ poziom
kandydata (co nie jest trudne) i dostosowa¢ program oraz
zestaw ¢wiczen do poziomu jego umiejetnosci.

Skupmy sie na osobie bez doswiadczenia. Instruk-
taz wstepny, ktdry ma na celu zaznajomienie kandydata
z podstawowymi wlasciwosciami technicznymi motocykla
(moc, przyspieszenie, silnik itd.). Kolejna sprawa to omo-
wienie wszystkich mechanizméw i warunkéw majacych
wplyw na bezpieczenstwo. Nastepny etap to szereg spraw-
nosciowych ¢wiczen dostosowanych do indywidualnych
cech osoby szkolonej. Stopniowanie trudnosci, przecho-
dzenie od rzeczy tatwych do trudniejszych, wielokrotne
powtarzanie w celu wyrobienia nawykéw i odruchow to
podstawa przy nauczaniu. Im wiecej uwagi poswiecimy na
¢wiczenia og6lnorozwojowe (techniczne), tym mniej czasu
zabierze nam ttumaczenie i nauka manewrdw stricte egza-
minacyjnych. O ile szkolenie na placu we wszystkich szko-
fach jest podobne, o tyle szkolenie w ruchu drogowym jest
mocno zroznicowane.

Obecne przepisy nie precyzuja, jak powinno ono prze-
biegaé, wiec kazdy instruktor lub osrodek stosuje forme dla
siebie wygodna. Wiekszos¢ jezdzi za kursantem samocho-
dem, czes$¢ - drugim motocyklem, inni siedza na tylnym
siedzeniu. Wszyscy instruuja kursanta, jak jechaé i ro-
bia ,,dobra robote”. Kazda z tych metod ma jednak zalety
i wady. Ideatem byloby ich polaczenie.

Zalety szkolenia z pozycji samochodu:

® duzy komfort pracy dla instruktora (warunki pogo-

dowe, bezpieczenstwo wlasne)

® ochrona kursanta przed innymi uzytkownikami

drég

® nauka podejmowania samodzielnych decyzji
szkolenie zblizone do warunkdw egzaminacyjnych

® latwo$¢ kierowania, hamowania, przyspieszania

motocyklem (jedna osoba), wchodzenia w zakrety
i wychodzenia z nich.

Zalety szkolenia dwoma motocyklami: nauka jazdy
w grupie, sposdb zajecia pasa ruchu, wykonywanie ma-
newrow, obserwacja, zmiana lidera itp.
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Zaleta szkolenia z instruktorem na tylnym siedzeniu
na pewno jest bezpieczenstwo. Kursant zaznajamia sie
z zasadami przewozenia pasazera i zagrozeniami z tego
wynikajacymi. Dodatkowo czuje, jak zmieniaja sie para-
metry trakcyjne motocykla, przyspieszenie, hamowanie,
pokonywanie zakretow itp.

W kontekscie rozporzadzenia o szkoleniu z dnia
4 marca 2016 r. nastapila duza zmiana jesli chodzi o swo-
bode doboru motocykla do umiejetnosci osoby szkolonej.
50% godzin programowych mozna realizowa¢ na moto-
cyklach mniejszych niz typowanych dla danej kategorii.
Woczesniejsze rozporzadzenie nakazywalo od pierwszej
lekcji jazde na motocyklu ciezkim, co byto sprzeczne z za-
sadami dydaktyki i metodyki nauczania.

Jakub Szatkowski

Za korzystna zmiane uwazam réwniez uproszczenie
karty przeprowadzonych zaje¢. Poprzednia wersja przy-
sparzala tylko wiecej pracy, a zadania, ktore tam byly wy-
szczegblnione, sa i pozostang naszg codziennoscia. Cate
$rodowisko instruktorskie ,,grzmi” natomiast na temat
szkolenia na kat. AM. Dotychczasowy 10-godzinny pro-
gram zajeé teoretycznych i 10-godzinny program szko-
lenia praktycznego byt ,,minimum minimorum” dla tej
kategorii, a i tak wiekszo$¢ szkolonych nie osiagata zada-
walajacego poziomu. Obecne 5 godzin teorii i 5 godzin
praktyki stawia instruktoréw w bardzo ktopotliwej sytu-
acji. Z jednej strony, nasi klienci oczekuja, ze w ciggu pro-
gramowego szkolenia osiggng wymagane umiejetnosci,
z drugiej - brak realnych przestanek do osiagniecia celu.

Instruktor nauki jazdy kat. A, B, C, D, T, B+E, C+E, D+E, Szkota Kierowcéw SARBO Warszawa

Powszechnym proble-
mem w szkoleniach na ka-
tegorie motocyklowe jest
zbyt mala liczba godzin
praktycznych  przezna-
czonych programowo na
opanowanie umiejetnosci
poruszania sie tymi pojaz-
dami. Specyfika jednosla-
déw, wiedza teoretyczna
i praktyczna, ktora powi-
nien opanowa¢ kursant,
wymaga wiekszej liczby godzin zaje¢ niz przewidziano
jako minimalna, by ukonczy¢ kurs.

Jak dobrze szkoli¢ na te kategorie? Przede wszystkim
z pasja i zaangazowaniem. Wazne jest odpowiednie po-
dejscie do kursanta, zrozumienie jego potrzeb i mozliwo-
$ci. Indywidualne dostosowanie tempa szkolenia, przeka-
zywania wiedzy i wykonywania przez niego ¢wiczen.

Od czasu wprowadzenia czterech kategorii motocy-
klowych: AM, Al, A2, A, a nawet pieciu - 125 cm® na kat.

kody z ksigzki
dodatkowe materiaty
zagadnienie

egzamin

bezpieczny!!!

B - obserwuje zmiane charakteru kursanta w poszczegol-
nych kategoriach. Kazde z tych uprawnien wymaga od in-
struktora innego podejscia do osoby szkolonej. Instruktor
kategorii motocyklowych powinien by¢ tego swiadomy
i umie¢ odpowiednio zmodyfikowa¢ swoje podejscie. Dla
mnie najwazniejszym elementem szkolenia, poza zapew-
nieniem kursantowi przyjemnosci z jazdy motocyklem,
jest wytworzenie w nim poczucia, potrzeby dbania o bez-
pieczenstwo, rozumiane szeroko, jako wlasne, innych
i ogolnie ruchu wokét nas.

W mojej opinii jednym z podstawowych elementéw
pomagajacych kreowad takie podejscie jest szkolenie,
w ruchu drogowym odbywajace sie na motocyklach, gdy
zaréwno kursant, jak i instruktor poruszaja sie indywi-
dualnie, kazdy na wlasnym motocyklu. Instruktor moze
w razie potrzeby, prowadzi¢ komentarz na biezaco - dzi-
siejsza technologia to umozliwia - i obserwowac zacho-
wanie kursanta i innych uczestnikéw ruchu z wiekszej
perspektywy. Kursant porusza sie w pelni samodzielnie
i ma poczucie, ze jego instruktor wie, o czym modwi, prze-
kazujac mu wiedze praktyczna.

reklama




Jesli chodzi o to, czy rozporzadzenie o szkoleniu spet-
nia nasze oczekiwania, to trudno mi o tym méwi¢, ponie-
waz - nauczony doswiadczeniem - przezornie zadnych
oczekiwan nie mialem. Niemito zaskoczyla mnie nato-
miast zmiana liczby godzin obowiazkowego szkolenia na
kat. AM. Mozemy, oczywiscie, powiedzie¢, ze pie¢ godzin
to liczba minimalna i na tym szkolenie nie musi sie za-
konczy¢, ale dla wielu rodzicéw bedzie to sygnat, ze to po-
winno wystarczyé. Mysle, ze podobne poglady ma wiek-
szos¢ instruktoréw realizujacych szkolenie na kat. AM
w ruchu drogowym.

METODYKA SZKOLENIA

Brakuje mi regulacji kwestii prowadzenia zaje¢ prak-
tycznych w ruchu drogowym dla kategorii motocyklo-
wych, tj. kursant motocyklista + pojazd asekuracyjny.
Uwazam takie rozwigzanie za najlepsze zaréwno dla oso-
by szkolonej, jak i dla bezpieczenistwa na drodze. Zapis
umozliwiajacy przeprowadzanie szkolenia do 50% pierw-
szych godzin na innym motocyklu (o mniejszej pojem-
nosci) oceniam pozytywnie. Mam tylko obawe, czy nie
stanie sie norma narzucang kursantom w celu poprawy
rachunku ekonomicznego OSK, a przeciez powinna to
by¢ odpowiedz na realne mozliwosci i potrzeby kursanta.

Tomasz Kulik, Motocyklowa Szkota Jazdy Kulikowo

Najdotkliwsze proble-
my, z jakimi spotykam sie
szkolac kandydatéow na
motocyklistow, dotycza fa-
talnego prawa regulujace-
go te ustuge. Nie mtodziez
zwolniona z zaje¢ wycho-
wania fizycznego, nie cena
paliwa, ale prawo napisane
na kolanie przez dyletan-
téw z resortu transportu.
Przede wszystkim warunki
techniczne, jakim ma odpowiada¢ motocykl szkoleniowy;,
utozsamiony z egzaminacyjnym (catkowicie bezprawnie),
co powoduje, ze przez trzy lata byli$my zmuszeni do wsa-
dzania kursantéw na motocykl klasy 600 cm od pierwszej
lekcji, co jest wbrew zasadom nauczania, sprzyja wypad-
kom i zniecheceniu do jazdy na motocyklu. Od nieda-
wana taskawie mozemy uzywac¢ maszyn mniejszych, ale
nadal diagnosta nie przeprowadzi badania dodatkowego
motocykla klasy 250 cm, jakze potrzebnego w szkoleniu,
bo diagnosta odmoéwi, argumentujac zapisem w stosow-
nym rozporzadzeniu - i bedzie miat racje! Otdz motocykl
klasy 250 ma zbyt mala pojemnos$¢, by mozna go byto
uzy¢ do szkolenia w zakresie kategorii A i A2 i zbyt duza
dla kategorii Al. Paranoja. Resort laskawie pozwala na
uzycie motocykli nizszych klas, jednoczesnie nie zmie-
niajac rozporzadzenia w sprawie warunkoéw technicznych
pojazddw.

Kolejna sprawa to sposob egzaminowania, gdzie osoba
dobrze przygotowana do jazdy nie zda egzaminu, gdy za-
pomni o faficuchu, ale moze go zdac¢ bez klopotu, mimo
odchylania sie cialem na zewnatrz zakretu i zmieniajac
biegi po zatrzymaniu. Kryteria egzaminowania s3 idio-
tyczne, a porzadni egzaminatorzy maja rece zwigzane
niezyciowq instrukcja egzaminowania pisana przez osobe
bez prawa jazdy na motocykl.

Aby dobrze szkoli¢ przysztych motocyklistow, trzeba
samemu by¢ praktykujacym motocyklista. Niestety, 90%
kadry instruktorskiej zajmujacej sie kategoriami motocy-
klowymi nie ma wlasnego motocykla, nie jezdzi, nie ma
pojecia o zjawiskach zachodzacych w pojezdzie. Ogrom-
na wypadkowos¢ motocyklistow w Polsce jest po czesci

.
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skutkiem stabego szkolenia realizowanego przez dyletan-
tow. Wezmy pod lupe jazde w ruchu drogowym, gdzie in-
struktoréw siadajacych na tylne siedzenie motocykla jest
w Polsce okoto dwudziestu na kilkuset szkolacych przy-
sztych motocyklistow. Powszechna ,,urawnitowka” powo-
duje, ze statystyczny absolwent kursu kategorii A w Polsce
dowiaduje sie o wlasciwej technice kierowania na zaje-
ciach w ODT]J, bo tzw. przeciwskret nie zostal omdéwiony
i opanowany na kursie podstawowym. Instruktor jadacy
autem za kursantem nie ma mozliwosci zareagowania na
wyczyny podopiecznego, ktdry szkolac sie, ma prawo do
btedu. Dlaczego instruktorzy jezdza autem za kursanta-
mi? Bo sami nie potrafia jezdzi¢, a i z manewrami obowia-
zujacymi na egzaminie maja klopoty. Instruktor siadajacy
na tylne siedzenie motocykla szkoleniowego pokazuje, ze
bierze odpowiedzialnos¢ za szkolenie i na biezaco kory-
guje poczynania kierujacego. Przez radio, z samochodu,
nie da sie zahamowac za kursanta, zmieni¢ toru jazdy, o
wyegzekwowaniu prawidlowego dosiadu, odciazenia rak,
preloadingu i miedzygazu nie wspominajac...

Nie jestem mistrzem, ale sam sie szkole u najlepszych
spedzajac kilka dni w roku na torze w charakterze uczest-
nika zaje¢, by moéc jak najlepiej przygotowac¢ swoich
kursantéw do bezpiecznego poruszania sie po drogach
publicznych, a przy okazji do egzaminu na prawo jazdy
- wlasnie w tej kolejnosci: najpierw nauka jazdy a pdzniej
przegotowanie do egzaminu. Niestety, w wielu o$rodkach
zajecia ograniczaja sie tylko do przygotowania do egzami-
nu...

Rozporzadzenie o szkoleniu nie spelnia oczekiwan in-
struktoréw i wyktadowcow, ktorzy prowadza kursy na kat.
A. Reguluje ono szkolenie w sposob sprzeczny z zasadami
nauczania, juz dawno opracowanymi przez specjalistow
zajmujacych sie szeroko pojeta pedagogika.

Szczegdlnie program szkolenia kandydatéw na kie-
rowcow nalezatoby napisac jeszcze raz, w gronie fachow-
cow. Przydaloby sie tez tak zmieni¢ ustawy, by szkolenie
0sob posiadajacych uprawnienia do kierowania danym
pojazdem bylo mozliwe legalnie w OSK, a nie tylko w
ODT]. Przeciez osoba posiadajaca prawo jazdy, jednak z
wieloletnia przerwa w jezdzie, wymaga zwyktego szkole-
nia podstawowego, jakie oferuje OSK, a nie szkolenia spe-
cjalistycznego w ODT].
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Profil instruktora

Z dr Ewa Odachowska,

psychologiem transportu

z Instytutu Transportu Samochodowego,
rozmawia Bozenna Chlabicz

- Jak nalezy szkoli¢ kandydatéw na kierowcdw, zeby nie tylko zdali egzamin, ale
naprawde umieli jezdzic¢ bezpiecznie i szanowali tych, ktérych spotykajq na drodze?

- Odpowiedz jest bardzo prosta: dobrze. Za tym hastem kryje sie jednak wiele r6znych
uwarunkowan i to wcale nie jest tak proste zadanie, jak by sie moglo wydawac.

- Czego zatem potrzebuje instruktor, co powinien robic¢?

- Pamietac, ze szkoli osobe juz dorosta. Chcac nauczyé ja tego, na czym nam zalezy i zeby
zajecia bylo efektywne, musi bra¢ pod uwage jej wlasne umiejetnosci, a czasami zle nawy-
ki, ktore nalezy zniwelowac. Szkoli¢ trzeba nie w oderwaniu od tresci merytorycznych, ale
przede wszystkim odwotujac sie do praktyki, bo kierowanie pojazdem to przede wszystkim
czynnos¢ praktyczna, a nie teoretyczna. Oczywiscie, teorie nalezy poznad, ale praktyka do-
tyczaca zastosowania zdobytej wiedzy jest najwazniejsza.

- Skqd instruktor ma wiedzied, z jakim cztowiekiem ma do czynienia?

- To faktycznie trudniejsze zadanie. Zrédlem tej wiedzy jest obserwacja i sprawdzenie,
jak sie ta osoba zachowuje w kontakcie z instruktorem i z pozostalymi uczestnikami kursu.
Czy jest otwarta, czy raczej zamknieta, oderwana od calej grupy, czy woli pracowaé samo-
dzielnie, czy chetnie angazuje sie w dzialania itd. Juz pierwsze symptomy pokazuja, jak ktos
funkcjonuje temperamentalnie - czy jest ekstrawertywny, czy tez introwertywny, z kim, pod
wzgledem osobowosciowym, mamy do czynienia. Oczywiscie, instruktor nie jest psycholo-
giem i nie wymagamy od niego wiedzy, ktorej nie ma, ale dobrze, aby w procesie edukacji
uwzglednial indywidualne cechy kursanta, ktore wida¢ juz na pierwszy rzut oka. I warto
zrobi¢ z nich zaséb. Z punktu widzenia psychologicznego nie ma czegos takiego, jak dobra
lub zta osobowos¢ czy tez temperament. Kazdy jest ,jakis” i z kazdym trzeba nauczyc sie zy¢,
pracowac. Osoba, ktdéra temperamentalnie lubi, gdy duzo sie dzieje, jest zazwyczaj otwarta,
aktywna i bedzie sie zle czula w sytuacji deprywacji, czyli w monotonnym srodowisku. Pod-
czas szkolenia bedzie ona potrzebowata wiecej bodzcéw i nie usiedzi bez ruchu na zajeciach
teoretycznych. Wszystko sie zmieni, kiedy zacznie sie praktyka. Natomiast ktos, kto jest wy-
sokoreaktywny i mato aktywny, funkcjonuje lepiej, kiedy sie mniej dzieje. Woli raczej czesé
teoretyczng kursu, a podczas zaje¢ praktycznych najchetniej bedzie bardzo wolno jecha¢
prawym pasem, bo nie potrzebuje sie dostymulowywac. To wszystko instruktor moze sam
zauwazy¢ i stworzy¢ cos na ksztalt zasobu cech kazdego kursanta. W procesie szkolenia be-
dzie mogt wykorzystywac te indywidualne predyspozycje.

- Czyli instruktor ma opierac swoje postepowanie na intuicji?

- Niezupetnie. Zgodnie z ustawa, podczas kursu i warsztatéw dla instruktorow, zajecia
z psychologiem s3 obowigzkowe. Problem polega na tym, ze czesto instruktorzy nieco po
macoszemu traktujg proces szkoleniowy, zamiast wyciagna¢ z zajed tyle, ile sie da i potem te
wiedze wykorzystywac. Na szczescie, coraz czesciej i coraz wiecej organizacji zrzeszajacych
instruktoréw stosuje dobre praktyki i prowadzi dla swoich cztonkéw bardzo zaawansowane
szkolenia, podczas ktorych ucza sie oni metod pracy z ludzmi i tego, jak rozpoznawac nie-
ktore struktury osobowosci, zeby lepiej szkoli¢. Na takie zajecia instruktorzy nie powinni
szczedzi¢ srodkow, bo zysk z nich jest wielki. Instruktor, wykonujac swoja prace, sam jest
narazony na wysokie koszty psychiczne. Lepsze wyksztalcenie ulatwi mu zycie i prace.

- Czy sqdzi Pani, ze instruktorami sq osoby kompetentne, dobrze przygotowane
do pracy z ludzmi?

- Obowiazujace przepisy, w tym ustawa o kierujacych pojazdami, jasno wskazuja, w jaki
sposob psycholog powinien bada¢ instruktoréw nauki jazdy i kandydatéw na instruktordw.

Oczywiscie, instruktor
nie jest psychologiem
i nie wymagamy od
niego wiedzy, ktérej
nie ma, ale dobrze,
aby w procesie
edukacji uwzgledniat
indywidualne cechy
kursanta, ktore widac¢
Jjuz na pierwszy

rzut oka. I warto
zrobic z nich zasoéb.
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ma czegos takiego,
jak dobra lub zta
osobowos¢ czy tez
temperament. Kazdy
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trzeba nauczyc sie zy¢,
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Przeciez nie kazdy
powinien by¢
instruktorem i nie kazdy
sie do tego nadaje. Tak,
jak nie kazdy powinien
by¢ kierowcq - to
prawda, Ze prawo jazdy
nie jest juz przywilejem,
raczej dokumentem

na ksztatt dowodu
osobistego, ktéry
posiada kazda osoba
petnoletnia. Nie kazdy
jednak chce i nie kazdy
musi mie¢ uprawnienia
do kierowania
pojazdem.

Sztuka nie polega na
tym, Zeby zbudowac
ideat, do ktérego kazdy
bedzie dgzyt. Sztukg jest
funkcjonowac dobrze

w roli, pomimo pewnych
ograniczern.
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W 2014 roku zmienilo sie rozporzadzenie dotyczace badan psychologicznych. Badania apa-
raturowe, ktore weryfikuja reakcje psychomotoryczne, sg bardzo istotne, ale w pewnym sen-
sie zeszly na drugi plan, na rzecz takich analiz, jak typ osobowosci, radzenie sobie ze stresem
czy funkcje, ktore stanowia o roznicach indywidualnych w zakresie charakteru cztowieka.
Takim badaniom podlegajg instruktorzy. W Instytucie Transportu Samochodowego takze
staramy sie dawa¢ psychologom wytyczne, jak powinny by¢ one prowadzone. Szereg na-
szych publikacji dotyczy tego, jak dobrze bada¢ poszczegdlne zawody i grupy kierujacych.
Inna funkcje pelni badanie instruktora i egzaminatora, a inna to, ktére dotyczy np. kierowcy
przekraczajacego dozwolona liczbe punktéw karnych. W przypadku tych pierwszych grup
pozadany jest dosy¢ wysoki wskaznik tzw. inteligencji emocjonalnej, wskaznik empatii, czyli
rozumienia, umiejetnosci wezuwania sie w role drugiej osoby. Przeciwwskazaniem do wyko-
nywania zawodu instruktora i egzaminatora jest duzy neurotyzm, czyli wysoki poziom leku,
bo osoba, ktora uczy kandydata, nie moze sama by¢ wysokoreaktywna, czyli wysokolekowa.
Musi ona wytrzymac duza liczbe stymulacji. Na drodze wciaz sie cos dzieje. Nie dos¢, ze sa
zmiany w ruchu, to jeszcze instruktor ma pod kontrola wszystkie urzadzenia sterownicze
i cztowieka, ktorego uczy. Bodzcow jest wiele, w zwigzku z tym przeciwwskazaniem bedzie
wspomniany wysoki neurotyzm, wysoka reaktywnos¢ emocjonalna, jak i niska aktywnos¢,
staby typ temperamentu, ewentualnie typ temperamentu, ktdry charakteryzuje niezharmo-
nizowanie.

- Ajak ocenia Pani wage poziomu wyksztalcenia? Czy to ma znaczenie?

- Ustawowe minimum to wyksztalcenie srednie. Psycholog bada takze sprawnos¢ in-
telektualng i funkcjonowanie poznawcze. Analizowana jest takze tzw. antycypacja. Jest to
cecha, ktéra umozliwia przewidywanie konsekwencji swojego zachowania i zachowania in-
nych kierowcdw. Jest takze zwiazana z umiejetnoscia analizowania czasowo-przyczynowego
skutku zachowania oraz np. ciagtosci ruchu. Antycypacja jest istotna nie tylko w zawodzie
instruktora, ale w ogdle w zawodzie kierowcy. Ponadto, w przypadku instruktoréw i egzami-
natoréw, sprawdzamy jeszcze dojrzatos¢ emocjonalng i spoteczng. Gdy okazuje sie, Ze mamy
do czynienia z osoba niedojrzalg emocjonalnie i spotecznie, to jest to oczywiste przeciw-
wskazanie do wykonywania tego zawodu. Idealnie bytoby, zeby psychologowie podchodzili
do swojej pracy bardzo rzetelnie i rzeczywiscie to wszystko analizowali. Przeciez nie kazdy
powinien by¢ instruktorem i nie kazdy sie do tego nadaje. Tak, jak nie kazdy powinien by¢
kierowca - to prawda, ze prawo jazdy nie jest juz przywilejem, raczej dokumentem na ksztatt
dowodu osobistego, ktory posiada kazda osoba petnoletnia. Nie kazdy jednak chce i nie kaz-
dy musi mie¢ uprawnienia do kierowania pojazdem. Czesto okazywalo sie, Ze osoby, z kto-
rymi pracowatam nad stresem egzaminacyjnym, tak naprawde nie chciaty zda¢ egzaminu,
kierowac pojazdem i mie¢ prawa jazdy. To byla raczej che¢ rodzicéw, albo presja otoczenia,
a sami zainteresowani nie byli na to gotowi, ani predysponowani.

- Czy zna Pani przypadek, ze kandydata na instruktora lub wyktadowce zdyskwa-
lifikowano po badaniach psychologicznych?
- Tak, oczywiscie. Niejedna osobe.

- Takze w przypadku juz czynnych instruktoréw?

- Oczywiscie, ze tak. Psycholog wydaje orzeczenie w zakresie wykonywania czynnosci
instruktora czy egzaminatora, a nie tylko w zakresie predyspozycji psychologicznych do
kierowania pojazdem, jak w przypadku wiekszosci innych grup badanych kierowcéw. Jezeli
w toku prowadzonej diagnozy stwierdzono przeciwwskazania do wykonywania czynnosci
instruktora lub egzaminatora, to psycholog wydaje orzeczenie o ich istnieniu. Badaniom
podlega zaréwno kandydat na instruktora, jak i czynnie pracujacy w tym zawodzie kierowca.
Zdarzaja sie sytuacje, ze orzeczenie zawiera przeciwwskazania, jesli okazuje sie, ze np. funk-
cje poznawcze, motoryczne czy koordynacja wzrokowo-ruchowa s zaburzone. Zdarzaja sie
takze przeciwwskazania dotyczace cech osobowosci.

- Jakie cechy powinien miec idealny, modelowy instruktor?

- Sztuka nie polega na tym, zeby zbudowac ideal, do ktorego kazdy bedzie dazyt. Sztuka
jest funkcjonowac¢ dobrze w roli, pomimo pewnych ograniczeni. Co wiecej, wazne jest, by
umie¢ zauwazy¢ w sobie pewne ograniczenia i potraktowacé je jako zaséb. Nie kazdy musi
sie sprawdzac¢ we wszystkim. Stan idealny rzadko jest do osiagniecia. Bardzo czesto to kwe-
stia cech temperamentu, ktore wyjatkowo lub w ogéle nie podlegaja zmianom. Wystarczy
jednak, zeby osoba, ktdra troche gorzej funkcjonuje pod wzgledem reaktywnosci komorki
nerwowej czy wytrzymatosci, znala swoje ograniczenia i wykorzystywala to jako zasob, czyli
myslata np. tak: wiem, ze niezbyt dobrze sie czuje, kiedy jestem przecigzony praca i po 8
godzinach mam tendencje do popelniania btedow, wiec planuje zajecia wtedy, kiedy jestem
najbardziej efektywny. Albo: prowadzenie zajec¢ teoretycznych nie sprawia mi satysfakeji, bo
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nie lubie wystepowad przed licznym gronem lub nie jestem w tym dobry. Wybieram wiec
czes$¢ praktyczng kursu, bo $wietnie daje sobie rade uczac jezdzi¢. Instruktorzy maja obawy
przed wizyta u psychologa i uzyskaniem orzeczenia, bo mysla, ze naszym zadaniem jest
wylapanie rzeczy negatywnych. Tymczasem my bardzo czesto robimy co$ zupetnie innego.
Wskazujemy mocne i stabe strony po to, zeby te mocne jeszcze bardziej uwydatnié i skom-
pensowad nimi ewentualne deficyty.

- Jestescie sojusznikami badanych?

- Dokladnie. Wskazujemy strony stabsze po to, by je kompensowa¢ innymi, lepszymi.
Metodyka badan psychologicznych zawiera jasny wykaz pewnych kompetencji osobowo-
sciowych, ktore moga kompensowaé ewentualne braki. Oczywiscie, $wietnie byloby by¢
sangwinikiem, typem zharmonizowanym, wytrzymatym, zréwnowazonym, miec¢ niska per-
seweracje, czyli mala tendencje do zastanawiania sie, juz po zaprzestaniu bodzca, do anali-
zowania ponownie swojej decyzji, czy byla dobra itd. Ale nie kazdy taki jest i to nie oznacza,
ze nie majac tych wszystkich cech w komplecie, bedziemy ztymi instruktorami. Trzeba tez
zaznaczyd, iz istnieja rowniez dos¢ jednoznaczne przeciwwskazania w postaci np. wysokiego
poziomu leku czy znacznej introwersji, ale sa tez rzeczy ewidentne i taka osoba raczej nie be-
dzie szukata swojej drogi w takim zawodzie. Problemem tez moze by¢ niezharmonizowana
struktura temperamentu z wysoka dozg wrogosci i impulsywnosci, takie osoby mogga reago-
wad agresja werbalna (niekiedy nawet fizyczng) na przedtuzajacy sie proces uczenia sie, a to
wplynie negatywnie na motywacje kursanta do zdobywania wiedzy. Ale u podloza takiego
impulsywnego zachowania najczesciej takze lezy silny lek. Istotna tez jest dobra sprawno$¢
psychomotoryczna. Pozostate aspekty mozna kompensowa¢ innymi i $wietnie sobie radzic.

- Nadrodze najwazniejsze jest bezpieczenstwo. Na co warto i trzeba zwrdcic¢ uwa-
ge instruktorom, zeby do minimum ograniczy¢ zagrozenie?

- Proces szkolenia jest istotny, bo wiadomo, ze lepiej zapobiegaé niz leczy¢. Tyle, ze in-
struktor pojawia sie w zyciu kierowcy na etapie, kiedy w wyniku weczesniejszego modelowa-
nia dziecko, a potem mlody czlowiek, juz wiele umie i ma sporo nawykéw. Wszyscy znamy
takie sytuacje: matka przeprowadza dziecko przy czerwonym s$wietle, a potem, przy innej
okazji przekazuje mu komunikat: uwazaj, przechodz tylko na zielonym. To tak, jak w sytu-
acji, gdy na dzwonek telefonu dziecko styszy: powiedz cioci, Ze nie ma mnie w domu, a za
chwile: pamietaj, zeby moéwié prawde, to jest bardzo wazne w zyciu. Komunikaty sa wiec
czesto niespdjne - to raz. Po drugie - przedszkolem ruchu drogowego jest zazwyczaj tyl-
ne siedzenie samochodu, z ktorego dziecko obserwuje zachowanie rodzicow. O ile w domu
pewne zasady sg przestrzegane, to w samochodzie - np. zeby dziecko bylo grzeczne w czasie
podrozy — niejednokrotnie rodzice wszystkie normy puszczaja w niepamie¢. Czesto tez ich
zachowanie za kierownica pozostawia wiele do zyczenia.

- Tymczasem spojnego systemu edukacji komunikacyjnej wciqz nie mamy. Wiec
gdzie to dziecko ma sie nauczyc tego, co naprawde wazne? Gdzie ma nabrac wlasci-
wych nawykéw?

- Juz od najmtodszych lat dziecko powinno obserwowac dobre praktyki, ale moderatorem
postepowania dziecka s rodzice. To oni ustalaja pewne ramy zachowania i powinni pamie-
ta¢, ze sami musza sie w tych ramach znajdowac. Bo dziecko, poza tym, co styszy, gtéwnie
obserwuje. Sa wiec rodzice, ztobek i przedszkole. Potem mamy lub nie - wychowanie ko-
munikacyjne w szkole, a instruktor pojawia sie na korcu. Jego rola jest nie do przecenienia,
bo instruktorzy czesto, niestety, cho¢ rzadziej niz miato to miejsce weczesniej, przygotowuja
tylko do zdania egzaminu, a nie do uczestnictwa w ruchu drogowym. A to s3 dwie rézne
sprawy. Nawet kierowcy zwracaja uwage, ze jezeli od razu po zdobyciu prawa jazdy nie ucza
sie dalej, to po zdaniu egzaminu nie s3 jeszcze dobrymi uczestnikami ruchu drogowego. Bo
najzwyczajniej w swiecie nie potrafig w nim swiadomie uczestniczy¢ i dlatego tak wazna jest
idea zielonego listka dla tych, ktérzy zaczynaja sie wdraza¢ do odpowiedzialnego udziatu
w ruchu drogowym, co wcale nie jest tatwe, ani proste.

Psycholog ma obowiazek oceni¢, jakie predyspozycje sa najlepsze w zawodzie osoby, kto-
ra bada. Jedli jest to przedstawiciel handlowy, to musze wiedzie¢, ze do tej pracy potrzebna
jest duza wytrzymato$é, aktywnos¢, umiejetne radzenie sobie ze stresem, odpowiedzialnosé¢
itd. Sprawdzam, czy ta osoba je ma. Dokladnie w taki sposob powinni pracowac instruktorzy.
Wiedzac, co oznacza i kim jest swiadomy uczestnik ruchu drogowego, wytapywac takie ce-
chy u przysztego kierowcy i wzmacnia¢ je. Uczyc¢ tak, zeby profil kandydata, ktory wychodzi
ze szkoty nauki jazdy, odpowiadat profilowi $wiadomego uczestnika ruchu drogowego. Im
bardziej sie ten ideat zblizy do naszego kandydata na kierowce, tym lepie;j.

- Dziekuje za rozmowe.
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ITS dla bezpieczenstwa

Spotkanie z prezes PFRON

12 stycznia br. w siedzibie Instytutu Transportu Samo-
chodowego goscita pani Teresa Hernik, Prezes Panstwo-
wego Funduszu Rehabilitacji Oséb Niepetnosprawnych
(PFRON). Celem spotkania byla prezentacja inicjatywy
ITS - Centrum Ustug Motoryzacyjnych dla Os6b Niepel-
nosprawnych (CUM) oraz omdwienie zasad wspolpracy
miedzy ITS i PFRON.

,Bezpieczny kursant OSK”

Instytut Transportu Samochodowego objat patrona-
tem konferencje ,Bezpieczny kursant OSK”, ktdrej orga-
nizatorem byla Fundacja SOS Odpowiedzialne Szkoty
Jazdy, a Honorowym Patronem - Rzecznik Praw Obywa-
telskich.

Informacje nt. konferencji zamieszczamy w dziale
»Przeglgd wydarzen’.

III Krakowskie Dni
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

W dniach 24-26 lutego 2016 r. odbyly sie III Krakow-
skie Dni Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, w ramach
ktorych zostaly zorganizowane ogdlnopolskie konferen-
cje specjalistyczne, w tym ,Stata i tymczasowa organizacja
ruchu drogowego - Organizacja Ruchu 2016” i ,Bariery
ochronne na drogach i obiektach inzynierskich - Barie-
ry 2016”. Patronat nad wydarzeniem objal m.in. Instytut
Transportu Samochodowego.

Jakos¢ swiatel pojazdow

W okresie jesienno-zimowym policjanci z Wydziatu
Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji testowali
prototypowa wersje analizatora $wiatet ITS, stuzacego do
kontroli reflektoréw w warunkach drogowych.

Na Stacji Kontroli Pojazdow Instytutu Transportu Sa-
mochodowego mozna, po wczeéniejszym umdwieniu sie,
bezplatnie sprawdzi¢ $wiatla analizatorem $wiatet ITS.
Wizyta ekspertow do spraw BRD z Finlandii

9 lutego br. w siedzibie Instytutu Transportu Samo-
chodowego odbylo sie spotkanie z przedstawicielami
finskiego odpowiednika Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego - organizacji Liikenneturva oraz
wspotpracujacymi z nimi dziennikarzami. Przedmiotem
rozmow byly kwestie zwigzane z edukacja uczestnikdw
ruchu drogowego, wynikajace z polskich praktyk i do-
$wiadczen.

Wedlug NIK Polska potrzebuje rzetelnych
danych dla oceny stanu brd

Podczas zorganizowanej w NIK konferencji ,Bez-
pieczny transport”, o ktorej informujemy w dziale ,Prze-
glad wydarzen’”, w imieniu Instytutu Transportu Samo-
chodowego glos zabrata Maria Dabrowska-Loranc, ktora
zwrocila uwage na koniecznos¢ podejmowania dzialan
zaradczych w oparciu o fachowa wiedze oraz przez pro-
wadzenie oceny ich skutecznosci.
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CUM z patronatem honorowym MIiB

Jerzy Szmit, Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infra-
struktury i Budownictwa, objal honorowym patronatem
I rocznice powotania Centrum Ustug Motoryzacyjnych
dla Osob Niepelnosprawnych przy Instytucie Transpor-
tu Samochodowego. W ramach obchoddéw rocznicowych
w dniach 15-18 marca 2016 r. w Rytrze oraz w Szklarskiej
Porebie zorganizowano cykl konferencji dla diagnostéw
Stacji Kontroli Pojazdéw pod Patronatem ITS.

Wyladowujesz sie!

Ruszyla kampania informacyjna pt. ,Wyladowujesz
sie!”, poswiecona zachowaniu kierowcow pojazdow stuz-
bowych. Jej celem jest zwrdcenie uwagi na powszechne
zjawisko agresji na drodze. Kampania zostata objeta ho-
norowym patronatem Ministerstwa Infrastruktury i Bu-
downictwa.

Rozwigzania programu SMART w walce
z nietrzezwymi kierowcami

21 marca br. w Hotelu Mercure Warszawa zorganizo-
wano miedzynarodowa konferencje poswiecona dzia-
faniom prewencyjnym wobec nietrzezwych kierowcow.
Organizatorami wydarzenia, w ramach europejskiego
programu SMART (Sober Mobility Across Road Trans-
port), byli: Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu
(ETSC) oraz Instytut Transportu Samochodowego.
Kolejny patronat nad CUM

Krzysztof Michatkiewicz, Sekretarz Stanu w Minister-
stwie Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej, Pelnomocnik
Rzadu do Spraw Oséb Niepetnosprawnych, objat honoro-
wym patronatem cykl wydarzen zwigzanych z obchoda-
mi [ rocznicy powotania Centrum Ustug Motoryzacyjnych
dla Oso6b Niepetnosprawnych ITS.

»Jade z wyobraznia”

Przedstawiono kolejny spot edukacyjny zatytulowany
sJade z wyobraznia”, bedacy integralng czescig progra-
mu ,PrzyWracam” - ogodlnopolskiej kampanii na rzecz
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, realizowanej przez
Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego, Stuzbe Wiezien-
na w Krakowie oraz Centrum Inicjatyw na rzecz popra-
wy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Celem przedsie-
wziecia jest zwrocenie uwagi na konsekwencje jazdy pod
wplywem alkoholu, narkotykdéw, innych srodkéw odurza-
jacych, oraz skutki niezapinania paséw, czy nadmiernej
predkosci. Kampania skierowana jest do wszystkich uzyt-
kownikow drog, ze szczegélnym uwzglednieniem mto-
dych kierowcéw. To wlasnie mlodzi wieZniowie — sprawcy
wypadkdéw drogowych - dziela sie swoimi historiami z wi-
dzem. Inspiracja dla autordw scenariuszy byty wyniki pro-
jektu ,Module CLOSE TO”, ktorego celem byly spotkania
mlodych kursantéw (w ramach szkolenia) ze sprawcami
wypadkdéw drogowych.

Wiecej: www.cibrd.org.pl
https://www.youtube.com/watch?v=wrmaWYc5RqA
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Czy naruszanie przepiséw ruchu drogowego przez absolwenta kursu
na prawo jazdy powinno by¢ podstawq oceny pracy instruktorai OSK?

Jak ocenia¢ OSK

1 instruktorow?

Fot. Jolanta Michasiewicz

Jan Szumial, Prezes Stowarzyszenia Osrodkow Szkolenia Kierowcéw w Warszawie

Par. 48a Ustawy o kierujgcych pojazdami wpro-
wadza przepis o obowiqzku przekazywania staroscie
przez CEPiK informacji na temat naruszen przepi-
s6w ruchu drogowego przez osoby szkolone w danym
OSK, w okresie dwdch lat od dnia uzyskania przez
nie prawa jazdy. Ministerstwo Cyfryzacji, w ktérym
trwajq prace nad stosownym rozporzqdzeniem, pla-
nuje wprowadzi¢ e-ustuge umozliwiajqcq sprawdze-
nie przez wszystkie zainteresowane osoby, ile wypad-
kow i wykroczeri powodujq osoby ksztalcone przez
konkretnego instruktora czy OSK.

Jakie to moze wywolaé konsekwencje? Osrodki
z pewnosciq bedq chetnie oceniane i krytykowane.
Na tej podstawie stracq lub zyskajq klientéw. Czy jed-
nak statystyki wygenerowane w przyszlosci z CEPIK-u
bedq dobrym i wystarczajqcym kryterium, by ocenia¢
instruktora i jakos¢ szkolenia?

Potwierdzeniem skutecznego wyszkolenia kursanta
jest pozytywny wynik egzaminu panstwowego przepro-
wadzonego w Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowego.
Ocenianie efektéw pracy instruktora na podstawie licz-
by spowodowanych przez absolwenta wypadkow, kolizji
i wykroczent drogowych w okresie dwoch lat od uzyska-
nia uprawnien budzi watpliwosci. To tak, jakby podstawa
oceny efektow pracy nauczyciela akademii medycznej stat
sie przypadek lekarza, ktory w ciggu dwoch lat od rozpo-
czecia praktyki leczyt jedng przypadtosé, a pacjent zmart
w tym czasie z innej przyczyny.

Zamiast czyni¢ ze statystyki wypadkéw powodowa-
nych przez wspomnianych kierowcow narzedzie do oceny
pracy instruktorow i OSK, lepiej, nie robiac z nich kozta
ofiarnego, zastanowi¢ sie nad wptywem innych czynni-
kow. Nalezy wzig¢ pod uwage mentalnos¢ Polakow, ich
brak szacunku dla prawa oraz to, ze w Polsce nie jest naj-
lepiej z nieuchronnoscia kary, szczegdlnie w przypadku
wykroczen drogowych. Na ksztattowanie postawy obywa-
tela i jego zachowanie, w tym réwniez na drodze, duzy
wplyw maja rodzice. To oni od najmtodszych lat sg dla
dzieci wzorcem do nasladowania. Edukacja zajmuja sie
przedszkola i szkoty. Od skutecznosci ich przekazu zale-
zy, jak w dorostym zyciu bedzie wygladato funkcjonowa-
nie mtodych ludzi w spoteczenstwie i czy beda oni szano-
wali prawo.

Skomplikowana sytuacja spoteczna i prawna w na-
szym kraju oraz wiele, rowniez negatywnych czynnikow,
ma wplyw na funkcjonowanie OSK i efekty ich pracy. Nie
bede przekonywal, ze wszystko jest w porzadku i ze po
stronie szkoleniowcéw nie ma zadnej winy, bo tak nie
jest. Przyczyn tego jest wiele: w naszym, jak w kazdym
$rodowisku, zdarzajq sie przypadkowe osoby, ktore nie
maja odpowiednich predyspozycji, czasem nie zdaja sobie
sprawy ze specyfiki zawodu instruktora. Usituja one, np.
stosujac zanizone stawki opfat za szkolenie, wyelimino-
wac konkurencje. Najczesciej - uczciwie szkolace osrodki
i rzetelnych instruktoréw nauki jazdy.

Wielu kursantdw, szczegolnie najmlodszych, nie jest
zainteresowanych jakoscia szkolenia. Chcg oni, przy naj-
mniejszym wysitku, uzyskac zaliczenie szkolenia szybko,
fatwo, tanio, decydujac sie nawet na fikcyjne zajecia teore-
tyczne i zmniejszenie liczby godzin jazd. Zainteresowani
sa jak najnizsza cena i najkrdtszym czasem szkolenia.

Ich rodzice czesto takze wprost domagajq sie zaliczenia
szkolenia po odbyciu obowigzkowej minimalnej liczby go-
dzin zaje¢ teoretycznych i praktycznych, bez wzgledu na
umiejetnosci i wyniki egzaminéw wewnetrznych. Posadza-
ja nas o che¢ wyludzania pieniedzy. Zdarzajq sie tez grozby
pod adresem instruktoréw i kierownikow OSK, ktorzy nie
poddaja sie presji. Wielu ojcdw twierdzi, ze to oni beda do-
uczac swoje dzieci, gdy juz uzyskaja prawo jazdy.

Niedawno zostal powolany nowy organ - Rzecznik
Praw Kursanta. A moze tez powota¢ Rzecznika Praw In-
struktora i OSK, ktéry bedzie sie upominat o prawa za-
wodowe tej grupy i chronit przed instytucjami za wszelka
cene usilujagcymi zarobi¢ na instruktorach i osrodkach
szkolenia kierowcow. Bo czym innym jest ciagla zmiana
samochoddw na egzaminach panstwowych, zmuszajaca
OSK do zmiany jeszcze niezamortyzowanych pojazdow?
Oferenci z branzy motoryzacyjnej, przystepujac do prze-
targéw na samochody dla WORD-6w, proponujg im zde-
cydowanie zanizone stawki kalkulujac, ze prawdziwy zysk
osiggna ze sprzedazy i serwisowania pojazdow osrodkom
szkolenia kierowcow.

Firmy ubezpieczeniowe, tlumaczac sie podwyzszo-
nym ryzykiem wypadkéw drogowych, ustalaja nam od
50 do 100% wyzsze stawki za ubezpieczenie pojazdéw do
nauki jazdy. Pytana w czasie konferencji ,BEZPIECZNY
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KURSANT OSK" o te kwestie wiceprezes Ubezpieczenio-
wego Funduszu Gwarancyjnego odniosta sie do statystyki,
nie przedstawiajac na poparcie swojej wypowiedzi kon-
kretnych danych. Dostosowanie przyczepy i motocykla do
nauki jazdy polega tylko na umieszczeniu z tylu pojazdu
tablicy ,L", co jednak pociaga za soba koniecznos¢ prze-
prowadzenia dodatkowego badania specjalistycznego, za
ktore trzeba ponie$¢ dodatkowe koszty. W tej sytuacji
stawka ubezpieczeniowa takze automatycznie wzrasta.
Zgodnie z Ustawa o kierujacych pojazdami mamy obo-
wiazek uczestniczenia co roku w warsztatach instruktor-
skich, za ktére, oczywiscie, tez trzeba zaptaci¢. Do prowa-
dzenia ich upowaznione sa o$rodki spetniajace dodatkowe
warunki (wieksze osrodki zarabiajg na mniejszych, stab-
szych finansowo). Wiekszo$¢ z nas uwaza, ze warsztaty
powinny by¢ prowadzone nieodplatnie przez WORD-y
lub stowarzyszenia, a ich formute nalezy zmienic.
Przedstawitem tylko maty wycinek problemdw, z jaki-
mi maja do czynienia OSK. Ich liczba jest znacznie wiek-
sza. Wymagania wzgledem osrodkow sa stale podwyzsza-
ne, pociaga to za sobg wzrost kosztéw. Przyktady mozna
mnozy¢. Niestety, rzad nie zgadza sie, by wzorem psycho-
logdéw, lekarzy czy stacji diagnostycznych ustali¢ mini-
malne stawki za jedna godzine szkolenia. Tymczasem ak-

ForumMm

tualna sytuacja otwiera pole dla nieuczciwej konkurengji.
Uwazam, ze konieczna jest weryfikacja catego systemu
szkolenia. Powinna ona uwzglednia¢ potrzeby i uwarun-
kowania zaréwno matych, jak duzych OSK. Moze warto
tez wesprzec rzetelnie szkolace osrodki, ktére nie radza
sobie finansowo, aby nie byly zmuszone do zaprzestania
dziatalnosci? Dla osiggniecia tego celu niezbedne sa na-
stepujace dzialania:
® analiza obecnej sytuacji (np. przez instytuty na-
ukowe, ministerstwo itp.) w zakresie zasad funk-
cjonowania i poziomu szkolenia w OSK, diagnoza
® ocena stanu prawa - czy przepisy sa stabilne, przej-
rzyste i nieszkodliwe
® okreslenie perspektyw rozwoju.

Apeluje do wszystkich osob zajmujacych sie szkole-
niem, aby wstepowaly w szeregi organizacji reprezentu-
jacych srodowisko i braty czynny udziat w ich dziataniach.
Im wieksze bedzie zaplecze spoleczne, tym wieksze s
szanse na spetnienie naszych postulatéw. Przygladanie sie
z boku efektom ich aktywnosci i ciagla krytyka za zbyt
mate osiggniecia nie przyspiesza i nie pomaga w rozwia-
zaniu problemoéw nurtujacych nasze srodowisko.

reklama
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Polski Klaster Edukacyjny

VII Spotkanie Plenarne Polskiego Klastra Edu-
kacyjnego odbylo sie¢ w dniach 4-5 marca 2016 roku
w hotelu ,Ranczo pod Bocianem” koto Tarczyna (woj.
mazowieckie).

Czlonkowie PKE zajmowali sie m.in.:
® zmianami w szkoleniu i egzaminowaniu kandydatow

na kierowcédw wynikajacymi z nowych rozporzadzen
® nowelizacja przepisow dotyczacych szkolenia kierow-

cdw wykonujacych przewoz drogowy
® podstawa programowa zawodu kierowca-mechanik
® zmianami w prawie pracy
® nowymi projektami unijnymi.

Dyskusja dotyczyla takze jakosci ustug szkoleniowych
osk i os, standaryzacji i certyfikacji ustug oraz rozwoju
klastra. W gronie wykladowcow i ekspertow byli: Adam
Goss (Automobilklub Polski), Andrzej Grzegorczyk
(wiceprezes zarzadu ,Partnerstwa dla Bezpieczenstwa
Drogowego”), Maciej Wronski (prezes Zwigzku Praco-
dawcow ,Transport i Logistyka Polska”), Mariusz Wasiak
(ekspert prawa drogowego KG Policji), Euzebiusz Jasin-
ski (dyrektor Centralnego Osrodka Szkolenn ZMPD w Pol-
sce), Piotr Mikiel (ekspert prawa w ZMPD), Romuald
Chalas (prezes Automobilklubu Polskiego), Krzysztof

Wojcik i Mariusz Sztal (egzaminatorzy w WORD War-
szawa), Ewa i Krzysztof Krzykowscy (doradcy projek-
téow unijnych), Paulina Zabinska (adwokat w kance-
larii ,Stopczyk&Wspdlnicy”), prof. Adam Tarnowski
(Instytut Psychologii Transportu), Leszek Luda (prezes
Polskiej Unii Transportowej), Andrzej Markowski (ho-
norowy przewodniczacy Stowarzyszenia Psychologéw
Transportu, wiceprzewodniczacy Zwigzku Pracodawcow
Psychologii Pracy przy Konfederacji Pracodawcéw RP).

Nowymi czlonkami Polskiego Klastra Edukacyjnego
zostali: OSK ,Poldek” Dagmara Romanowska w Gdansku,
Zwigzek Pracodawcow ,Polska Unia Transportowa” z s.
we Wroctawiu, Centrum Badan i Ustug Psychologicznych
w Brwinowie, OSK AutoDrive Michal Bartczak w Pozna-
niu.

Do korpusu ambasadoréw Fundacji Zapobieganie
Wypadkom Drogowym dolaczyt Mariusz Wasiak, ktdre-
mu wreczony zostal stosowny certyfikat.

W Tarczynie odbylo sie tez szkolenie dla wybranych
pracownikoéw firm cztonkowskich klastra na temat ,,Profe-
sjonalna obstuga klienta OSK/OS”. Szkolenie prowadzita
firma Petra Consulting.

Patronem medialnym spotkania byt tygodnik ,Prawo
Drogowe @ News”.
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NowoczESNY O$RODEK

Inwestycja w BRD

Osrodki szkolenia kierowcéw to placéwki, kto-
rych zadaniem jest edukacja kandydatéw na kierow-
cow i kierowcow. Nie ukrywajmy, dzialajqc na wol-
nym rynku, ich wlasciciele muszq patrzec¢ na wynik
finansowy. Z tym wiekszq satysfakcjq pokazujemy
przyktady naprawde pozytywnych, wrecz pozytywi-
stycznych dzialarn na rzecz swojego srodowiska. Tym,
co cieszy najbardziej, jest aktywnosc¢ w zakresie pro-
mocji bezpieczeristwa ruchu drogowego, szczegdlnie
wsrdd dzieci i mtodziezy.

Wielu OSK i swiadomych ich wlascicieli nie trzeba
do tego namawia¢ - robiq swoje, ale takze inwestujq
w swojq firme. Kolejne pokolenia dorastajq szybko
i rzesze tych, ktorzy dzisiaj przychodzq do szkoly jaz-
dy na imprezy poswiecone brd, wkrotce mogq zostac
ich klientami. Latwiej tez na pewno szkoli¢ mtodziez,
ktéra juz zna podstawowe pojecia i rozumie zagroze-
nia, jakie niesie ruch drogowy.

Zachecajac zatem do planowych dziatan w tej dziedzi-
nie, prezentujemy kolejny osrodek, ktéry w swoim regionie
czyni wiele staran o bezpieczenstwo na drogach. Jest nim
zalozony w 1993 r. Osrodek Szkolenia Kierowcow ,,Wiraz”
oraz jego wlasciciel, Waclaw Ochota, ktdry jako instruktor
nauki jazdy juz od 1988 r. angazowat sie spolecznie w sze-
roko pojete bezpieczenistwo ruchu drogowego.

W 10 filiach firmy ,Wiraz”, polozonych na terenie
trzech wojewddztw Polski potudniowo-wschodniej, 80
instruktoréw szkoli kandydatéow na wszystkie kategorie
prawa jazdy oraz operatoréw maszyn ziemnych, wézkow
widlowych, teleskopowych, podestéw ruchomych, zurawi
przenosnych, ADR, na kwalifikacje wstepna i szkolenie
okresowe. Osrodek ma akredytacje podkarpackiego kura-
tora oswiaty i certyfikat ISO 9001, co daje mu uprawnienia
Super OSK. Ale tym, co warte szczegolnego podkreslenia,
sa konkretne i planowe dzialania na rzecz brd.

Wiasciciel i pracownicy tego OSK pomagaja w orga-
nizacji zlotéw motocyklowych i moto-festiwalu. Co roku
wlaczajq sie w przygotowanie powiatowych turniejow bez-
pieczenstwa ruchu drogowego dla szkdt podstawowych,
gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych. Systematycznie
prowadza tez akcje w szkotach srednich pod hastem:
,,Prowadze, jestem trzezwy”, a w szkolach podstawowych
- ,,Jestem widoczny, jestem bezpieczny” oraz wreczajq
dzieciom elementy odblaskowe. A to jeszcze nie koniec,
bo w przedszkolach i szkotach podstawowych ucza dzie-
ci i matych rowerzystéw bezpiecznego poruszania sie po
drogach oraz udzielania pierwszej pomocy przedmedycz-
nej i zabezpieczanie miejsca wypadku. Wykorzystujac
diugoletnie doswiadczenie szkoleniowe, siegaja tez po
takie pomoce, jak symulator dachowania, symulator zde-
rzen, Alko gogle, talerz stewarda, troleje czy fantomy do
udzielania pierwszej pomocy.

A wlasciciel OSK ,Wiraz”, Waclaw Ochota, jest ak-
tywnym czlonkiem Stowarzyszenia Poszkodowanym
w Wypadkach Komunikacyjnych ,Bezpieczne Zycie”
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Szkolenie Mtodziezowej Druzyny OSP z zakresu pierw-
szej pomocy przedmedycznej.

OSK ,Wiraz” systematycznie prowadzi zajecia dla naj-
mitodszych w ramach akcji ,Jestem widoczny, jestem
bezpieczny”

Fot. Archiwum OSK Wiraz

Zatoga OSK ,Wiraz” na Pikniku Motoryzacyjnym’2014
zameldowata sie w licznym skiadzie.

w Jarostawiu oraz OSP, a takze ambasadorem Fundacji
Zapobieganie Wypadkom Drogowym. Jest wiceprezesem
Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej OSK z s. w Koszalinie,
dziala w Stowarzyszeniu Honorowych Podhalanczykow,
Polskim Klastrze Edukacyjnym. Nie szczedzi srodkow na
finansowanie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go, poswieca mu swoj czas i dzieli sie doswiadczeniem.
Zapewne dzieki zaangazowaniu szefa, cata firma ,Wiraz”
czyni tak wiele dla wspolnego dobra.

Opr. Red.
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przeprowadzic kurs na prawo jazdy

CZVTELNY PODZIAE utatwiajacy omawianie

poszczegolnych zagadnien

ILUSTRACIETFILMY pokazujace ruch drogowy

dzis

LEKCJE zgodne z rozporzadzeniem
o szkoleniu i egzaminowaniu

SYTUACIE DROGOWE pokaz zamiast

opowiadac

CIAGEE AKTUALIZACIE zgodne ze zmianami

W prawie

E-WYKELADY




KIEROWCA DOSKONALY B

z programem hauczania
rekomendowany przez Srodowisko

od lat
OR kod - dostep do filmow i multimediow

KOMPLETNA BAZA PYTAN

NAUKA umozliwia poznawanie wszystkich pytan podzielonych tematycznie
AKTUALIZACJE program jest na biezaco dostosowywany do zmian w przepisach
SKRZYZOWANIA prawie 200 pytan dotyczacych pierwszenstwa przejazdu
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